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ZAtACZNIK NR 1 DO SWZ

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

na ustuge polegajaca na transporcie parowozu TKw2-57 nr inw. MUZ | 105, z terenu
lokomotywowni Krakéw-Plaszow do m.st. Warszawy.

1. Charakterystyka i dane techniczne parowozu TKw2-57, nr inw. MUZ | 105

Parow6z normalnotorowy typu TKw2 to tzw. parowdz kusy (bez tendra), posiadajacy pie¢
osi napednych. Parowozy tego typu byty produkowane w latach 1916-1925 w Niemczech, skad
po Il wojnie $wiatowej czes¢ z nich trafita do Polski. Egzemplarz o numerze 57 pracowat na PKP
i zostat wycofany z eksploatacji w 1976 r., a nastepnie przekazany do Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie (obecnie Stacja Muzeum). Stacjonowat ma skansenie w Krzeszowicach, a po jego
likwidacji zostat przewieziony na teren lokomotywowni Krakow-Ptaszow.

Dane techniczne parowozu TKw2

Ukfad osi 0-5-0/E
llos$¢ osi napednych 5

llos¢ osi toczonych 0

Diugosé¢ 12 660 mm
Wysokos¢! 4 530 mm
Masa w stanie stuzbowym 84,9t
Masa w stanie proznym? 68,1t
Srednica kot 1 350 mm
Skok tloka 660 mm
Srednica cylindra 610 mm
Cidnienie w kotle 12 at

Parow6z jest w ztym stanie zachowania. Widoczne sg liczne braki w wyposazeniu
zewnetrznym (m.in. reflektory, wigzary i korbowody) jak réwniez budki maszynisty. Mocho
skorodowana i zniszczona jest podtoga, a takze cata zewnetrzna powtoka parowozu. Wystepujg
liczne perforacje poszycia, w szczegdlnosci w dolnej czesci budki maszynisty.

2. Opis miejsca stacjonowania i zatadunku

Parow6z TKw2-57 znajduje sie¢ na terenie lokomotywowni Krakéw-Ptaszéw, na jednym
z toréw znajdujgcych sie po zachodniej stronie budynku parowozowni wachlarzowej. Na teren
lokomotywowni mozna wjechaé z dwéch stron: od zachodu, od strony stacji kolejowej Krakow-
Ptaszow ul. Prokocimskg lub od wschodu, ul. Kolejowg. Mozliwy jest takze wjazd po torach od
strony stacji kolejowej Krakéw-Plaszow. Zaleca sie wizje lokalng w celu analizy ktorg strong
i wjaki sposdb wjazd bedzie optymalny (lub mozliwy). Nalezy zaznaczyé, ze w zwigzku
z trwajgcg modernizacjg torowisk na stacji Krakéw-Ptaszéw przeprowadzang przez PKP PLK
Wykonawca zobowigzany jest ustali¢ czy i w jaki sposéb ewentualne przetoczenie parowozu
poza teren parowozowni (w celu zatadunku) jest mozliwe.

W przypadku transportu na naczepie ciezarowej, proponowanym miejscem zatadunku
parowozu jest tor znajdujgcy sie bezposrednio przy budynku parowozowni wachlarzowej.
Wykonawca moze zaproponowac inne, dogodne miejsce zatadunku, jednak kazdorazowo musi
ono uzyskaé¢ akceptacje Stacji Muzeum. Jednoczes$nie, parowdéz moze by¢ przetaczany na
krotkich dystansach, w obrebie wewnetrznych toréw parowozowni. Za przetoczenie parowozu
w proponowane miejsce zatadunku odpowiada Stacja Muzeum, natomiast za przetoczenie
w kazde inne miejsce odpowiada Wykonawca. Jednoczesnie, w przypadku wyboru przez

1. Wysokos$¢ mierzona dalmierzem laserowym UD50 50m Bosch, z bledem pomiaru wynoszacym 2 mm na 10 m.
2. Parowdz posiada liczne braki, a co za tym idzie jego faktyczna masa jest mniejsza niz wskazana w tabeli.
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Wykonawce miejsca zatadunku wymagajgcego przetoczenia parowozu na diuzszym dystansie
lub wyjazdu na tory szlakowe, po stronie Wykonawcy lezy uzyskanie wszelkich wymaganych
pozwolen. Jednoczesnie nalezy zaznaczyc¢, ze stan techniczny parowozu nie pozwala na jazde
po torach na dtugim dystansie. Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za wszelkie uszkodzenia
i zdarzenia wynikte w zwigzku z przetaczaniem i transportem parowozu.

Stacja Muzeum jako kryterium oceny oferty umozliwia demontaz parowozu do
transportu.

W  przypadku demontazu, Wykonawca zobowigzany jest wykona¢ go mozliwie
nieinwazyjnie (unikac ciecia blach, w miare mozliwosci rozkrecaé sruby bez ich ucinania itp.) oraz
odpowiednio zabezpieczy¢ transportowane elementy przed uszkodzeniem i zniszczeniem.
Wykonawca ponosi peing odpowiedzialnos¢ za wszelkie uszkodzenia, jakie wynikng z tytutu
demontazu i transportu elementow.

Demontaz elementéw musi odbywaé sie w obecnosci przedstawiciela
Zamawiajgcego i by¢ przez niego nadzorowany i akceptowany.

Wykonawca zobowigzany jest do dobrania odpowiedniej i adekwatnej do warunkdéw
metody zatadunku (np. przy uzyciu dzwigow).

3. Opis miejsca roztadunku

Parowdz nalezy przetransportowac na teren skansenu Stacji Muzeum przy ul. Towarowej 3,
00-811 Warszawa. Wstawienie parowozu na skansen nie wymaga dodatkowych manewréw
w takim znaczeniu, ze nie jest konieczne przestawienie innych jednostek taboru znajdujgcych sie
na skansenie.

Roztadunek parowozu odbywat sie bedzie na terenie znajdujgcym sie przed wjazdem na
skansen Stacji Muzeum, od strony Dworca Warszawa Zachodnia. Dojazd do ww. miejsca
mozliwy jest ul. Kolejowg. Zalecany sposéb roztadunku przy uzyciu dzwigébw. W przypadku
wyboru przez Wykonawce innego miejsca roztadunku musi ono uzyska¢ akceptacje Staciji
Muzeum. W kazdym wypadku Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnos¢ za wiasciwy
roztadunek parowozu i ustawienie go na skansenie.

Po dokonaniu roztadunku — w przypadku demontazu parowozu do transportu — nalezy na
powrét potgczy¢ zdemontowane elementy w sposob trwaty tak, aby byto mozliwe pézniejsze
przetoczenie go na teren skansenu. Wykonawca zobowigzany jest wykona¢ montaz
bezzwiocznie po dokonaniu roztadunku. Wykonawca ponosi petng odpowiedzialno$¢ za wszelkie
uszkodzenia, jakie wynikng z tytutu niewtasciwie wykonanego montazu elementow.
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Fot. 1: Parowz w obecnej lokalizaciji, fot. 2022
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Fot. 2: Zdjecie satelitarne przedstawiajgce miejsce stacjonowania parowozu (oznaczone
czerwonym kotkiem), dojazd do parowozowni Krakéw-Plaszéw (oznaczone zottymi strzatkami),
oraz proponowane miejsce zatadunku (a).
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Fot. 3: Wjazd na teren parowozowni Krakéw-Ptaszéw, widok od strony parowozowni
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Fot. 4: Wjazd na teren parowozowni Krakow-Ptaszéw, widok od strony stac;ji

Fot. 5: Tory prowadzgce do obrotnicy i hali wachlarzowej
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Fot. 6: Tory prowadzgce do obrotnicy

Fot. 7: Proponowany tor zatadunku, znajdujgcy sie bezposrednio przy hali wachlarzowe;j
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Fot. 9: Droga dojazdowa od strony ul. Kolejowej
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Fot. 11: Droga dojazdowa od strony ul. Kolejowej, widok w strone parowozowni
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Fot. 12: Droga dojazdowa od strony ul. Kolejowej, widok na brame wjazdowg na teren
parowozowni

Fot. 13: Droga wjazdowa od strony ul. Prokocimskiej
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Fot. 14: Brama wjazdowa od strony ul. Prokocimskiej

Fot. 15: Brama wjazdowa na skansen Stacji Muzeum w Warszawie
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Fot. 16: Tor prowadzacy do bramy wjazdowej na skansen Stacji Muzeum, widok w strone dworca
Warszawa Zachodnia

Fot. 17: Tor prowadzacy do bramy wjazdowej na skansen Stacji Muzeum, widok od strony
dworca Warszawa Zachodnia



Tryb podstawowy bez negocjacji — znak sprawy: STM-ZP.271.6.2022

——":""__Z“J'E"‘?f—'

Fot. 19: Tor prowadzacy do bramy wjazdowej na skansen Stacji Muzeum, widok od strony
dworca Warszawa Zachodnia
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Fot. 20: Brama wjazdowa na teren nastawni dworca Warszawa Gtéwna



