Zatacznik nr 1 do SIWZ - opis przedmiotu zaméwienia

Znak sprawy: STM- ZP.271.4.2019.PR

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

~Wykonanie napraw okresowych i renowacji zabytkowego waskotorowego taboru
Stacji Muzeum na poziomie P5 oraz prace konserwatorsko restauratorskie wozkéw
EW51-36"
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l. Definicje

1. Komisarz Odbiorczy - przedstawiciel Zamawiajgcego, uprawniony do
dokonywania odbioréw technicznych naprawianego zabytkowego taboru
i reprezentowania Zamawiajgcego wobec Wykonawcy, w tym w zakresie
kontroli realizacji zaméwienia.

2. Naprawa - Doprowadzenie wyeksploatowanego lub uszkodzonego pojazdu
trakcyjnego, zespotu, podzespotu, elementu, obwodu lub ukiadu do stanu
technicznego gwarantujgcego jego poprawne funkcjonowanie.

3. Naprawa dorazna (biezaca) — Naprawa majgca na celu przywrécenie
wilasciwego stanu technicznego pojazdu trakcyjnego lub wagonu, utraconego w
czasie eksploataciji.

4. Naprawa renowacyjna — Utrzymanie lub przywrécenie estetycznego wygladu
zabytku, niewkraczajgce w techniczng strukture zabytku.

5. Naprawa awaryjna — Naprawa majaca na celu przywrocenie wiasciwego stanu
technicznego pojazdu trakcyjnego, utraconego w sposéb losowy (wypadek,
pozar, itp.

6. Przeglad sezonowy — Przeglad okresowy poszerzony o czynnosci okreslane
dokumentacjg technologiczng majgce na celu przygotowanie pojazdu
trakcyjnego lub wagonu do pracy w okresie jesienno-zimowym lub wiosenno-
letnim.

7. Okres migdzyprzegladowy — Okres miedzy dwoma kolejnymi przegladami
pojazdu trakcyjnego lub wagonu wyrazony w dniach kalendarzowych,
miesigcach.

8. Okres miedzynaprawczy — Okres miedzy dwoma kolejnymi naprawami
pojazdu trakcyjnego lub wagonu wyrazony w miesigcach, latach.

9. System utrzymania pojazdéw trakcyjnych lub wagonéw — Przedsiewziecia
organizacyjne i techniczne majgce na celu zapewnienie bezpiecznego
i ekonomicznego uzytkowania pojazdu trakcyjnego lub wagonow.

10.Cykl przegladowy — Szereg nastepujacych po sobie, w ustaionej kolejnosci po
okreslonym czasie, przegladéow okresowych zawartych miedzy dwoma
naprawami rewizyjnymi.

11.Cykl naprawczy— Szereg nastepujgcych po sobie, w ustalonej kolejnosci po
okreslonym czasie, przegladéw okresowych zawartych miedzy dwoma
naprawami gtownymi.

12.Struktura cyklu (przegladowo naprawczego) — Kolejno$¢ wystepowania po
sobie, poszczegbinych rodzajéw przegladéw lub napraw okresowych.

13.Poziom 1 utrzymania pojazdu kolejowego (przeglad kontrolny) tzw. P1 -
Czynnosci okreslone dokumentacjg, wykonywane cyklicznie i majace na celu
utrzymanie pojazdu trakcyjnego we wihasciwym stanie technicznym
gwarantujacym bezpieczenstwo ruchu oraz niezawodno$¢ pracy.

14.Poziom 2 utrzymania pojazdu kolejowego (przeglad okresowy) tzw. P2-
Czynnosci okreslone dokumentacja, o zakresie szerszym od zakresu przegladu
1, wykonywane cyklicznie i majgce na celu utrzymanie pojazdu trakcyjnego we
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witasciwym stanie technicznym gwarantujgcym bezpieczenstwo ruchu oraz
niezawodnos$é pracy.

15.Poziom 3 utrzymania pojazdu kolejowego (przeglad poszerzony) tzw. P3 -
Czynnosci okreslone dokumentacjg, wykonywany w potowie okresu
miedzynaprawczego, wykonywane cyklicznie i majgce na celu utrzymanie
pojazdu trakcyjnego we wiasciwym stanie technicznym gwarantujgcym
bezpieczenstwo ruchu oraz niezawodnosé pracy.

16.Poziom 4 utrzymania pojazdu kolejowego (naprawa rewizyjna) tzw. P4 -
Naprawa okresowa o zakresie prac obejmujacych przeglad podzespotow i
zespotdéw potgczony z czesciowym ich demontazem z pojazdu trakcyjnego lub
wagonu celem sprawdzenia, pomiaru oraz naprawg lub wymiang elementéw
zuzytych lub uszkodzonych,

17.Poziom § utrzymania pojazdu kolejowego (naprawa giéwna) tzw. P5 -
Naprawa okresowa o zakresie prac obejmujacych petny demontaz
podzespotdow i zespotdow z pojazdu trakcyjnego lub wagonu w celu ich
szczegblowego sprawdzenia oraz naprawe lub wymiane elementéw zuzytych
badz uszkodzonych.

18.Zakres naprawy — Prace wykonywane podczas kazdej naprawy zgodnie z DSU
i Dokumentacja Techniczno-Ruchowg obowigzujgcg dla poszczegdinych typow
pojazdéw trakcyjnych lub wagondw oraz prace wyszczegdlnione przez
Zamawiajgcego w Rozdziale IV, Zataczniku Nr 2.1 do 2.7 do SIWZ, przy czym
W naprawie rewizyjnej — czesci nie posiadajgce parametréw wymaganych przy
naprawie rewizyjnej, uszkodzone lub niewtasciwego typu podlegajg wymianie
na czesci oryginalne lub rownowazne oraz cze$ci po wykonanej naprawie.

19.Braki - Brakujace wg dokumentacji konstrukcyjnej danego typu pojazdu
trakcyjnego lub wagonu czesci, podzespoty i zespoty, ktdérych wykaz ustala sie
komisyjnie z udziatem obu stron w trakcie przyjecia pojazdu trakcyjnego lub
wagonu do naprawy okresowe;.

20.Normalia - Nalezy przez to rozumieé elementy potgczen roztgcznych zespotow
i podzespotéw taboru, ktére w czasie demontazu ulegaja uszkodzeniu i nie
kwalifikuja sie do ponownego wykorzystania. Sa to: podktadki, sruby, wkrety,
blachowkrety, nakretki, zawleczki, sworznie, pierscienie uszczelniajace,
uszczelki drzwi, okien, uszczelki skrzyni WN i NN, ostony elastyczne
przewodow elektrycznych.

21.Galanteria wagonowa — Czesci wyposazenia wewnetrznego pojazdu, ktérych
braki nalezy uzupetni¢c w ramach zakresu napraw okresowych lub
renowacyjnych.

22.Wymiana — Zastgpienie uszkodzonego zespotu, podzespotu, elementu, nowym
lub zregenerowanym, o parametrach zgodnych z warunkami technicznymi
odbioru.

23.0gledziny — Czynnosci majgce na celu okreslenie wzrokowe, dotykowe lub
stuchowe stanu technicznego pojazdu trakcyjnego lub wagonu, ich zespotdw,
podzespotdw, czesci, uktadéw, obwodow.
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24.Pomiar (zmierzenie) — Okreslenie za pomocg przyrzadéw pomiarowych
rzeczywistych wartosci parametréw.

25. Sprawdzenie — Ustalenie stanu technicznego pojazdu trakcyjnego lub wagonu,
zespotu, podzespotu, czesci, uktadu, obwodu, poprzez ogledziny, pomiary,
préby dziatania.

26.Regulacja — doprowadzenie parametrow do stanu zgodnego z wartosciami
podanymi w DSU, DTR i/lub innych dokumentach technicznych.

27.Wymagania techniczne — Warunki, jakie musi spetnia¢ pojazd trakcyjny lub
wagon, zespét, podzespot, czesé, uktad, obwdd niezbedne do dopuszczenia go
do eksploatacji.

28.0dbior techniczny — Zespét dziatan, ktore nalezy wykonaé w celu stwierdzenia
zgodnosci rzeczywistych parametréw, cech konstrukcyjnych, technologicznych,
eksploatacyjnych oraz napiséw i oznaczen wagonu, z parametrami, cechami,
oznaczeniami okreslonymi w dokumentach stanowigcych podstawe do odbioru
technicznego.

29.Usterka —Niewielki defekt lub brak stwierdzony w pojezdzie trakcyjnym lub
wagonie, ktéry nie powoduje zagrozenia bezpieczenstwa oraz nie ogranicza w
istotny sposéb waloréw uzytkowych wagonu i nie wymaga natychmiastowego
wytgczenia wagonu z przewozow.

30.Uszkodzenie — Utrata wilasciwosci uzytkowych przez pojazd trakcyjny lub
wagon, zespoét, podzespdt, czes¢, w sposéb nagly, uniemozliwiajgca lub
ograniczajgca w istotny sposéb jego uzytkowanie.

31.2uzycie — Utrata wlasnosci fizycznych (geometrycznych, mechanicznych,
elektrycznych, dielektrycznych, itp.) przez zespot, podzespét, czesé, w wyniku
eksploatacji iflub oddziatywania $rodowiska naturalnego.

32.Parametr — wielko$¢ fizyczna i eksploatacyjna charakterystyczna dla danego
materiatu, procesu, zespotu, podzespotu, czesci lub pojazdu (wymiar, ciezar,
czas, napiecie i natezenie pradu, ci$nienie, itd.). Parametr podaje sie w formie
wartosci wielkosci fizycznych, w obowigzujgcych jednostkach Sl.

33.Warto$¢ konstrukcyjna parametru - Warto§¢ podana w dokumentacii
konstrukcyjnej.

34.Wartos¢ rzeczywista parametru - Warto$¢ wynikajgca z pomiaréw.

35.Warto$é naprawcza parametru - Warto$¢ uwzgledniajaca zuzycie, z ktérg
cze$¢ moze by¢ zamontowana w naprawie okresowej.

36.Wartos¢ dopuszczalna parametru - warto$¢, ktéra podczas napraw biezgcych
i przegladow okresowych nie moze by¢ przekroczona.

37.Wartos¢ kresowa parametru - warto$¢ graniczna, ktéra ze wzgledu na
bezpieczerstwo i prawidtowo$¢ pracy zespotu, podzespotu lub czesci nie moze
by¢ przekroczona. Przekroczenie kwalifikuje zesp6t, podzespét lub czesé do
wymiany lub kasacji.

38.1IK — Instytut Kolejnictwa w Warszawie.

39.UTK — Urzad Transportu Kolejowego.
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40.DSU — Dokumentacja Systemu Utrzymania pojazdu trakcyjnego lub wagonu
okreslonego typu (dawniej Dokumentacja Technologiczna Systemu
Utrzymania).

41.TDT — Transportowy Doz6r Techniczny.

42.DTR - Dokumentacja Techniczno — Ruchowa.

43.STM - Stacja Muzeum

44.Dni robocze - Nalezy przez to rozumie¢ dni kalendarzowe bez sobét, niedzie! i
Swiat.

45.Malowanie renowacyjne — To jednorazowe naniesienie powtoki lakierniczej na
zmatowiong powierzchnie zewnetrzng pudta wagonu i dachu po uprzednim
wykonaniu miejscowych prac naprawczych poszycia z zabezpieczeniem
antykorozyjnym i uzupetnieniem podkiadu szpachlowego jak réwniez bez
demontazu okien w przypadku gdy, stan uszczelniaczy futryn nie budzi
zastrzezen i jest zachowana petna szczelnosé

46.Transport. Nalezy przez to rozumie¢ wyodrebniony zespét czynnosci
zwigzanych z przemieszczeniem przy uzyciu odpowiednich $rodkéow taboru
okreslonego w niniejszym dokumencie z miejsca stacjonowania do miejsca
przeprowadzenia naprawy okresowej lub renowacji oraz po zakorczeniu
renowacji lub naprawy okresowej z miejsca ich przeprowadzenia do miejsca
wskazanego przez Zamawiajgcego.

47.Zabytkowy tabor- tabor kolejowy objety przedmiotem niniejszego
postepowania, ktéry zostaly wpisany do Rejestru Zabytkéw Ruchomych
Wojewddztwa Mazowieckiego na podstawie Decyzji Nr 828/16 z dnia z dnia 16
czerwca 2016 r. wydanej przez Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow.

48.0soba kierujgca pracami - Osoba uprawniona do kierowania pracami przy
zabytkach rejestrowych spetniajgca wymogi okreslone w art. 37a ust. 1 i 2
ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.
U. Z2017r. poz. 2187, z pézn zm.):

490.Transport. Nalezy przez to rozumie¢ wyodrebniony zespét czynnosci
zwigzanych z przemieszczeniem przy uzyciu odpowiednich $rodkéw taboru
okreslonego w niniejszym dokumencie z miejsca stacjonowania do miejsca
przeprowadzenia naprawy okresowej lub renowacji oraz po zakonczeniu
renowacji lub naprawy okresowej z miejsca ich przeprowadzenia do miejsca
wskazanego przez Zamawiajgcego.

50.Elektryczny Zespét trakcyjny, (w skrocie EZT) oznacza objety przedmiotem
niniejszego postepowania Elektryczny Zespét Trakcyjny EW51-36 - zabytek
muzealny wpisany do ksiegi inwentarzowej Stacji Muzeum pod numerem MUZ
| 57, kiéry zostat wpisany do Rejestru Zabytkow Ruchomych Wojewddztwa
Mazowieckiego na podstawie Decyzji Nr 828/16 z dnia 16 czerwca 2016 r.
wydanej przez Mazowieckiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow.

51.Wézki — Zespédt zestawdw kotowych umieszczonych wraz z tozyskami osiowymi
i elementami osprezynowania oraz innymi urzadzeniami w jednej wspéinej
ramie zwanej ostojg wézka.
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Il. Lista zadan

Nr zadania Nazwa Zadania

Zadanie nr 1 | Naprawa okresowa P5 wagonu waskotorowego Bxhpi 292-1

Zadanie nr 2 | Naprawa okresowa P5 wagonu waskotorowego Bxhpi 310-1

Zadanie nr 3 | Naprawa okresowa P5 wagonu waskotorowego Bxhpi 339-0

Zadanie nr4 | Konserwacja 5 (pieciu) wézkéw w Elektrycznym zespole
trakcyjnym EW51-36 Nr Inw. MUZ | 57

lll. Opis czynnos$ci dotyczacy zadania 1-3.

Wagony osobowe typu 1Aw Bxhpi 292-1 Bxhpi 339-0 Bxhpi 310-1

1. Wstep

Wagony osobowe typu 1Aw serii Bxhpi zostaty wyprodukowane w latach 1955 — 1957
w Fabryce Wagonéw w Swidnicy. tacznie zbudowano okoto 200 sztuk wagonow
przeznaczajgc je wytgcznie do ruchu na kolejach dojazdowych PKP. Wagony osobowe typu
1Aw zaprojektowano do pracy na torze o szerokos$ci 750 mm. Wobec wystepujacych brakéw
taborowych na Gornosigskich Kolejach Waskotorowych na przetomie lat sze$édziesigtych
| siedemdziesigtych XX wieku kilka sztuk wagonéw dostosowano do pracy na torze
o szerokosci 785 mm.

Wagony osobowe typu 1Aw zostaty oznaczone przez PKP serig Bx. Wprowadzona w
1961 roku zmiana przepisow oznaczania serii taboru waskotorowego spowodowata
oznaczenie wagonéw typu 1Aw jako wagony osobowe serii Bxhpi.

W 1974 roku wszystkie wagony otrzymaty nowe, obowigzujace obecnie numery
dwunastocyfrowe, zawierajgce kolejno nastepujace cyfry: 00-380024 (38 jest liczbg miejsc
siedzgcych w wagonie, a cyfra 2 oznacza wagon na tor o szerokosci 750 mm), trzycyfrowy
numer wtasciwy wagonu oraz cyfre samokontroli.
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2. Budowa

2.1. Dane ogodlne

Wagony osobowe typu 1Aw serii Bxhpi sg oparte na dwoch wozkach dwuosiowych. W
wagonie osobowym typu 1Aw znajduje sie jeden przedziat pasazerski o diugosci 10 500 mm,
dwa przedsionki na korficach wagonu, kazdy o dtugosci 1755 mm oraz przedziat ustepowy o
wymiarach 950 x 1475 mm.

2.2. Konstrukcja pudia wagonu osobowego typu 1Aw serii Bxhpi

Pudto wagonu osobowego typu 1Aw serii Bxhpi jest konstrukcjg samono$na,
sktadajgca sie z ostoi, §cian i dachu. Ostoja wagonu, szkielet $cian i dachu wykonane
sg z profili walcowanych i ttoczonych. Stupki $cian na wysoko$ci parapetu okien i nad oknami
sg usztywnione belkami poprzecznymi. Do pokrycia $cian pudta wagonu zastosowano blachy
o grubosci 2 mm, a do pokrycia dachu pudta wagonu blachy o gubosci 1,5 mm. Poszycie ostoi
pudta wykonane jest z blachy falistej o grubosci 1 — 1,25 mm spawanej do belek ostoi. Utozona
na poszyciu ostoi podioga wagonu wykonana jest z drewna bukowego. Gorng warstwe podiogi
wykonano z plyt pilSniowych twardych o grubosci 10 mm, na ktére utozono wyktadzine z
tworzyw sztucznych o grubosci 2,5 mm. Catkowita gruboéé podtogi wynosi 50 mm. Sciany
boczne i czotowe oraz sufit wypetnione sg ptytami pilsniowymi twardymi o grubosci 7 mm
przymocowanymi do wktadek z drewna twardego. izolacje $cian i sufitu zapewniajg plyty
piléniowe porowate o grubosci co najmniej 12 mm. Plyty izolacyjne sg przyklejone do blach
poszycia i stuzg jednoczesnie jako izolacja dzwigkowa. Sciany poprzeczne znajdujace sie
wewnatrz wagonu i nie bedace jego konstrukcjg nosng sg zbudowane z paneli o grubosci 18
mm, oklejonych z obu stron ptytami pil$niowymi twardymi o grubosci 3,5 mm. Znajdujgce sie
na $cianach i suficie listwy wykonano z drewna bukowego.

W $cianach zewnetrznych przedziatu pasazerskiego zastosowano opuszczane okna o
wymiarach 800 x 890 mm w Swietle szyb. Szyby o grubosci 4 mm sg oprawione w ramy
metalowe i uszczelnione guma. Wszystkie okna opuszczane wyposazono w mechanizm
utrzymujgcy okno w pofozeniu otwarcia. W $cianach czotowych i drzwiach $ciany czotowej
zabudowano okna state pojedyncze o wymiarach 500 x 500 mm z szybami grubosci 4 mm.

Drzwi zewnetrzne w wagonie osobowym typu 1Aw sg drzwiami przesuwnymi.
W Scianie czotowej znajdujg sie drzwi jednoskrzydiowe na zawiasach otwierane do wewnatrz,
ktére umozliwiajg przejScie pomiedzy wagonami. Jako drzwi wewnetrzne pomiedzy
przedsionkami i przedziatem pasazerskim oraz do przedziatu ustepowego znajduja sie drzwi
jednoskrzydtowe na zawiasach otwierane do $rodka.
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Przedziat pasazerski wyposazony jest w tawki drewniane umieszczone prostopadle do
przejscia srodkowego. Po jednej stronie przejscia srodkowego znajdujg sie tawki o dwéch
miejscach siedzgcych, a po drugiej fawki jednomiejscowe. Wentylacja przedziatu
pasazerskiego odbywa sie za pomocg wywietrznikéw ssgcych umieszczonych na dachu.W
wagonach zastosowano sprzgg orczykowy z jednym zderzakiem centralnym, bedgcy typowym
rozwigzaniem dla kolei waskotorowych. W przej$ciach miedzywagonowych zastosowano
mostki przejéciowe opuszczane do pozycji poziomej i opierajgce sie w tej pozycji o zderzak
centralny. Przejscia migdzywagonowe zabezpieczone sg przez porecze. Sciane czotowa

wagonu wyposazono we wspornik dla umieszczenia na nim sygnatéw korica pociggu.

2.3. Urzadzenia elektryczne

Nominalne napiecie sieci o$wietleniowej w wagonie wynosi 24 V pradu statego
uzyskane z pradnicy typu PW104 o mocy 2 kW zamocowanej ha jednym z wozkéw wagonu.
W skrzyni akumulatorowej zamontowanej w podwoziu wagonu znajduje sie bateria
akumulatoréw typu WP 50/111 o pojemnosci 111Ah stosowanych przy napieciu 24 V i dla 10-
godzinnego okresu wytadowania.

Przedsionek wagonu jest oswietlony zaréwkg o mocy 40 W zamocowang w jednej
plafonierze umieszczonej centralnie na suficie. Identyczne o$wietlenie posiada przedziat
ustepowy. Przedziat pasazerski wagonu typu 1Aw oswietlany jest przez 7 plafonier. W kazdej
plafonierze zainstalowano zaréwke o mocy 40 W. Catkowite obcigzenie sieci oéwietleniowej w
wagonie typu 1Aw réwne jest 400 W.

2.4. Hamulce

Wagony osobowe serii Bxhpi posiadajg hamulec zespolony systemu Westinghouse’a
W [LuxXR1] i hamulec reczny. Hamulec zespolony skifada sie z cze$ci mechanicznej i
powietrznej. Urzadzenie mechaniczne hamulca zespolonego sktada sie z cylindra
powietrznego 9", samoczynnego nastawiacza klockow hamulcowych S.A.B. i sprezyny
odciggajacej. Hamulec powietrzny posiada przewod gtéwny poprowadzony w linii prostej pod
wagonem. Na przewodzie gtéwnym zainstalowany jest odpylacz potaczony przewodem z
zaworem rozrzgdczym. Na przewodzie tym znajduje sie kurek odcinajacy. Zbiornik
pomocniczy o pojemnosci 21 | potgczony jest przewodem z zaworem rozrzadczym, na ktérym
znajduje sie odluzniacz. Na przeciwlegtych scianach bocznych przedziatu pasazerskiego sg
umieszczone hamulce bezpieczenstwa.

Konstrukcja hamulca recznego skiada sie z przekiadni két zebatych czotowych i
stozkowych oraz $ruby o gwincie trapezowym i skoku 14 mm.
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2.5. Wozki

W wagonach osobowych serii Bxhpi zastosowano wozki dwuosiowe o konstrukciji
spawanej. Jako materiat zastosowano blachy grubosci 12 mm i ceowniki. Zastosowano
oparcie pudta na wozkach bezposrednie to znaczy bez zastosowania tzw. bujaka.
W konstrukcji wozka zastosowano podwéjne odsprezynowanie tzw. ,rownolegte”, w ktérym
sprezyny spiralne wspdlpracuja z pidrowymi zapewniajac odpowiednie resorowanie
i spokojno$¢ biegu wagonu oraz maznice z tozyskami tocznymi.

3. Dane techniczne

Dane techniczne wagonu osobowego typu 1Aw

Dane uzytkowe

Przeznaczenie do ruchu pasazerskiego
llos¢ miejsc siedzacych 38
llos¢ miejsc stojacych 56
taczna ilo$¢ miejsc w wagonie 94
Dane ogélne

Szerokos¢ toru 750 mm
Uktad osi dwa wbzki dwuosiowe
Dtugo$é wagonu ze zderzakiem 16260 mm
Szerokos¢ zewnetrzna pudta wagonu 2260 mm
Grubos¢ §cian zewnetrznych 70 mm
Ciezar wtasny wagonu 14,7t+ 3%
Nacisk osi na szyne 3675 kg + 3%

Opis podwozia
Konstrukcja ostoi spawana ze stali
Rozstaw osi skrajnych 10400 mm
Rozstaw sworzni 9000 mm
Rozstaw osi wozka 1400 mm
Masa wbzka bez pradnicy 1900 kg
Srednica konstrukcyjna kota 580/700 mm
Rodzaj sprzegéw Srubowe
Rodzaj zderzakéw talerzowe 450 x 350
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Dane techniczne wagonu osobowego typu 1Aw

Rodzaj maznic

Jd

Rodzaj tozysk

Toczne

Rodzaj resoréw

piérowe -zwojowe

Rodzaj ciegta Orczykowe
llo$¢ pidr resorowych 8
Szerokosé piéra resoru 60 mm
Grubos¢ pidra resoru 10 mm

Resor zwojowy

220 x 100 x 8 x 22

Wézek ~P-pdw’
Opis nadwozia
Konstrukcja ostoi Spawana
Konstrukcja szkieletu pudta Stalowa
Materiat Scian Metal
Materiat podtogi Drewno

Materiat dachu

drewno pokryte blacha

Dlugos¢ pudta 14200 mm
Szeroko$¢ pudta 2260 mm
Wysokos¢ pudta 2420 mm
llos$¢ przedziatéw pasazerskich 1

llos¢ przedziatéw ustepowych 1

llos¢ drzwi wejSciowych zewnetrznych 4

Rodzaj drzwi wejsciowych zewnetrznych | Przesuwne
llos¢ okien 14

Wyposazenie

Rodzaje hamulca

zespolony, reczny

Typ hamulca

systemu Westinghouse'a W [LuXR1]

Nastaw. klock.

SAB

llo§¢ klockéw hamulcowych

8

Rodzaj oswietienia

elektryczne z akumulatora

Pradnica, typ

PW 104

Ogrzewanie

Parowe
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Dane techniczne wagonu osobowego typu 1Aw

Wentylacja Samoczynna

4. Opis stanu zachowania

Wagon waskotorowy serii Bxhpi jest na biezaco uzywany do pociggéw muzeainych
i imprezowych Stacji Muzeum. Uwzgledniajac fakt, ze od wielu lat nie byt on poddany
naprawie okresowej wymaga zgodnie z cyklem naprawczym w wyspecjalizowanych
zaktadach, czesci biegowe (wbzki, zestawy kolowe) sg wyeksploatowane i wymagajg
naprawy okresowej. To samo dotyczy pudita wagonu gdzie réwniez coraz czesciej
wystgpujg usterki w wyniku dlugoletniej eksploatacji bez przegladéw planowo-
zapobiegawczych. Podsumowujgc, wymaga naprawy P5 polegajacej na rewizji, naprawie i
wymianie zuzytych zespotdbw czesci i elementéw pojazdu i doprowadzenia jego
uzytecznosci do stanu pierwotnego, a w razie potrzeby dokonania cze$ciowej odbudowy.
Po dokonaniu naprawy pojazd szynowy powinien odpowiada¢ jednostce nowej i zapewnié
prawidtowa eksploatacje do czasu nastepnego poziomu P5.

Strona 12z 26



9¢ Z €1 BUOAS

(006 @ TV
1070%) oFaoklemewez eloAzodsAp z a1upo3z semorewod nuoSem (0150 WAMOIUOY WIIOIPO PIZI] e
"WW ¢ 0P 7 PO ISOUAM [ MY/ | nUOTem
Buzatuyos) loeuswnop z eupoSz 9Aq euuimod eroredpod oZouzooq 1we3zI[s AZpAIW 9$0F33[PO o
‘9MmOoU BU JTUSTWAM qN] JeMOIdUITIZ SUZd0q ISZI[S e
(zdo o3ozslorutu op Mruzobpez moue)s elorjuswnyop) * Bobuﬁﬁmm
eruemoyoez wanjuniesm pod 53qoiqo 1 oruemedeu zozidod 3forrsuadar 31s vzozsndop ‘My | nuogem
buzoruyoa) toruswnyop z s1upodz wAzomeideu woreruim sepeimodpo Auummod njorys epzemy) e
‘oruffzoroxyAiue 94zos1dzaqez £qre] misrem YoAIe)s 9z nIuazozsAzoo od nuogem 3f01sQ e
YoAUlAoNNSuOy MOIBTUWAM Op
91zpemoIdop Yororumopozo m 039m0y3310 eyey Dyupemold Zelo YoAMONRZISPZ QNIS AI0OMI0 JUBIAA o
*OMOU BU QTUIWAM DjIuIodsm 1 AUIZpomqo
Zorumox el pj[eq ofe1sozod ZeIo 90TUMO0J0Z0 “201u[0)SO SUOZPONZSN BIOAZNZ OFSUISIWPEU A\ o
‘goeos(omu
yoAuozpoyzsn m Jrmeideu 3[0)so ‘1fzo1oy ysruSo QAnnfdd ‘morozm eruszpIom]s nypedAzid oy e
“‘eruemonserd Epojow 91954200 A101MONFeD nuoTem 5(01SQ e
‘morerwod z ajoxo0101d m
oemoloupo yruim moreruod z joyoroxd przpeziods ‘(ambozid ‘9soyoI1azs ‘9s03nyp) 3[01s0 9AzIoTury e

‘wouzpd[go wAupepiop seppod 1 npniq z 91054z00 nuogem 3(01s) e el01s0 a1zompod
dVidI
aimesdeu
Auemeppod
19souuAzd sidQ jodsazpod | nuoSem 2592)

:(orud saaqez) Ifoemiasuoy zeto ifoemoudl qosods G




9Z Z vT euosls

(3006 Tu TV 1010Y) o8aoklemewez tlodzodsAp Ameisaz semoeiod WAMOIYOY WSIOIQPO PIZIJ e
‘eYZOM [ORUIEI M TENSAZO} Z ZeIM PEMOIUOUTRZ oulo[duioy 9mOj0Y AMBISOZ e
‘N1SA Z YoAupobz yokzomesdeu MQIBILLIAM WSIUBMOYIBZ Z 3Xq0.q0 | sluemedeu zezid pimerdeu
ajuenuema ()SOT6- 19-Nd Buwiou z atupo8z [ sA1ez eu 9£z901qo 03oulLo)nisuoy nieruim
woSowim Loklepeimodpo [17oid epeu [ nuoFem 950q BJOY BU PAZOFRZ ‘9ZO3IG0 IMOU JBUOYAN,
QUMAPIIJO ©Z Jeuzn
suepeq Aqe ‘erudiupds op supdqzaru DUNIEA, BPqR], Z 21upo3z LA qn LN Bpoow oeuoyim
smuepeq ‘BIuEpeq Z 9[030301d M 9eM0loupo JTuAm 9drad warky pod wadoys0laJop gepeqz oIsQ e
‘ISO BU JOY] 10§0}3[PO ZBIO YOAMOJO3
MOMBISIZ YOAUZNAUMIZ MOsAIez monawered nietwiod JLUONOP ‘9BMOJUOWIDPZ IMOFOY AMBISSZ
“YOAMOJOY MOMEISIZ OP 9MOINS 3ZIBIQO OF016-N 8S-Nd
"YOAMOJOY MOMB)SOZ OP SMONSIORZ JMUIISIAN “Amols[o) 10qe], €€0T16-M SL-Nd
“YOAMOJOY MOMBISOZ OP SUO0IG0IQO 3Z33IqQ *Am0oI10)0¥stm Amolo[oy J0qe], 15016~ 19-Nd
“YOAMOJOY MOMBISOZ AZ031q0 AUZNdumaz sAre7 ~Amo10jo3stm Amolo[oy 10qe], 0S016-M 19-Nd
:Auriou o noredo m 9izpemordszid dmerdeN e amojoy Amelsaz

(@)
O
(@)
@]

"(#006 W TV Y
10[0Y) 03ooklemewez kloAzodsAp z oTupo3z gemorewiod MoYzom Aures WAMOIUOY WAIOIqPO PIZIJ e

‘amou oyef peuodAm rureyzsnd Z Zeim dMO0)OUY SOTUMOIBWS [ SZOTUMOIBWS DINY e
“‘Buzoruyo9) kloejuswmyop z a1upodz mondurered
erUBMOYORZ Wwonyuniem pod 44qoiqo 1 sruemedeu zozidod dloerousdar is ezozsndop ‘my | nuofem
buzotuyoa) loejuswnyop z srupodz wAzomerdeu woreruim epeimodpo Auumod njan(s epzemy e
‘my [ nuoSem kuzomuysal kloeyuswumnop z
a1upodz yokzomeideu moreruim op o1zpemordop YoAmo10sa1 mIugo 1191d ‘qnis BIUBMOJOW LI0OMIQ @
‘goeosforu
yoAuozpoyzsn m pumeideu eyzom dwrel ‘1fzoIod yswSo PINndd ‘MoI19zm BruszpIdimis nyjpedizid p\ e
‘arulkzoioyA1ue 9Azoa1dzoqez £qiey mistem YoAIe)s 9Z NIUAZOZSAZ20 od Bzom Swey e
‘morernod
Z 9]0Y0101d M JeMO10UPO THIUAM ‘(auibyjazid ‘9§0M0I9ZS “D$03NIP) MONZOM AWBI JAZIONUZ e
‘wourzpd[3o wiAupep[op seppod 1 NpnIq Z PIOFAZOO0 BIZOM SWIEY e ZOM




9Z¢ z ST BUOAS

‘gokzomeideu morermim
op of przpeamoidop £zajeu ‘Quorqoiim oruerupeu 9Aq Sour o1u nddzids eyon 1 9mof32I0 DeH o
‘n33z1ds osoumeids yemojueremd Auurmod Kyuim3 e ‘omey s peorIqo bzsnur omoqnis 135z1dg e
‘nyezIopz m oFouzngpzm nznj sruemoddisim p1zpmelds ‘eezIopz Azore) BIOAZNZ ue)s 9izpamelds e
“erusiqeyso qny 1fzo1o0y] BIuazZpIdimls nyjpedAzid m samou
BU QIUSTWAM AqnIs ‘nuoFem 10JSO O 9MOYEZIOPZ eTuazpbzIn yokokMmoow qnis ues Jizpmeidg e

‘wourzpdr3o
wiAmopoFozozs geppod P1s4zo0 ‘nuoem z JemOojUOUISPZ SMOF3SI-0MONEZIIPZ BIUZPEZI) e
-amo}3310-0M0NeZIOPZ STUdZpRZI() "AmoI0joyskm Amolo[oy 10qe], $90.L-JN LS-NI o amo}8310
-amo}3310 1 amodezIapz Aukzdidg "Amorojoystm Amola[oy Joqe], L101-1 N 19-Nd o -OMO)BZIapZ
:Autzou o nioxedo m o1zpemordozid dmeideN e eluazpezin

‘MY [ nuo3em

Buzotuyos) thejuswmyop z arupodz Arerim pepersod 1 9soxd 9Aq Auummod szotuzew Aromz
"9MOU BU QTUITWAM AZO[BU 9MOISO BYSAZO}

‘my [ nuoSem buzoruyoa) klovjuswnyop z srupoSz nuejs op eysAzof I soruzew pizpemoido
‘wourzpd[30 wAmoj932zozs geppod 1 9EMOIUOWIIPZ JTUZBI

Aomz | ad1uZRIN |

|

‘IO[ZOM BU BTUBMOUAZAIASN npep{n nzejuow yeuood

‘(Y006 1u TV 1010

o8ooklermeurez BloAzodsAp z orupodz gemorewrod ‘orulfzoroyLiue 94zoordzaqez AJUSWS[d SINISAZSH\  ©
1foejusuniop fouozokpez m [ouepod 1souem JezorINozId 9Zow SIU WAUPOQOMS

awue)s M nuofem oJowes 039) ukzdids 1 morosa1 Turerosoosim Azpdrwod eoruzoi eurezozsndog e
‘My 1 nuoem tuzoruyos} lovjuswnop

eupodz 94q Auummod wAuozE10qo orue)s M UAZAIAS T MOIOSII 9SOOSAM ‘MONEZSIIM 10SOqNID) @

‘woryeliqpo e eysAzo} waqnppes Azpdrwod

£zn[ ‘KoTuzew 1 BYZoM TWEUSWS[S AZPATW AZNn] ‘MOYBZSIIM MOIOMIO0 ‘BYBZSIIM TUZIOMS Anjourered

‘or1d yokueuoyAm z joxoioid skfezobjop ‘orzpepiez wAuemozifeldadsAm m 1loeiousdar yeppod L1053y

‘319$4Z00 I YeMOJUOWAPZ BIUBMOUAZAIdSN NpERN AJUSWS[D I 304)ZS dINISAZS M

21084290 1 gemojuowopz susou sufelds Aukz3ids zeio amoigrd 41059y

aluemoluAzaadsn




9¢ z 9T euOAlS

“ed[NUIRY [SUZOTURYISUL 10§32 AJUSWIA[d AT AM qn] amAzIy s aupezozsndopaiN e
‘semold[MAM BIUBMOWIEY AHS BIUSISOTUSZIA YORIUSWIIPS M AIOMI() o - Amoojnwey
‘9BMOISUITIIZ 1 JIO$AZO0 “YRMOJUOWPZ dmod[nurey drupep(azid [ 3310 oIfIsAZsp e euzaluRYIIW J$B2) pepin

‘wAweduwoy smodem eu 0Somoonuuey Npepn Zejuow Jrumade7 o
3MOU BU JTUITWIAM 20B[eUIOpO IINY e
‘AOMBUONAM )ZSOY
BU duzeIop oruepeq orzpemordazid 1 [ (] M yemonsaforez (Amou eu ustwiAm eznomod JIuIolq7 e
‘() eonuey tmo3039zozs 3qoid
ze1o (96-mA Twesidozid z supogz) 1osourazozs 3qoId ssfozid wAusidunoy srue)s M Isnwr UOTEA, e
‘oruufiyd gemowuey 1 peMOZN] ISNWI UOTEA, o
“(L10§ T4 TV 10[0)] 039D{SaIqaTU NIO[OY
08oumop3 npomozid Linx e (¢ Iu Ty Y 10[03 03ouomiazo nio[oy 94q Auurmod oamod[nuey
npomozid ndzids mmop3 1 Ny 9z ‘pey okferupardzmn ‘oooklemewrez kfoAzodsAp z srupo3dz
oemorewod 1 stuf{zoroxAjue 9Azoordzoqez eomurey [uzofjewnoud 105570 AJUSWID]S SINSAZS Ay @
‘emou Bu DIUSTWAM N gemoIsuafaiz £qaznod o1zel m 1 91zpmeids tmo3eopo
3ukza1ds ‘(9SMIA Z 1upoz) 9soulozozs erumadez ustuimod 9emoIousdalz AModnurey DpuljA) e
‘9MOU HRUOYAM BMISUZ0a1dZaq Bo[nURY 9$3(0331 1 IUAZIYS
‘amou

HBUOYAM BUURULIdNOY Bdep| Z eMIsuazosidzoq eonuuey 95051 90bzoky B3S10 qnJ 2MOTe)S UL e
9MOU BU JTUSTWAM BUURULIONOY Ade[d] e
aMOU BU JIUSTWAM oFomod[nurey npomazid 03sumold auzokise)d 135z1dg o
9MOU BU JIUSTUIAM 0Fomod[nuIey npomazid omoouoy IjIny e
‘T ADT B.osnoySunsop £zopkzizol Amoo[nuuey JOMBZ JEMOISUITIIZ [ JEMOJUOUIIPZ @ euzaAjewnaud
‘nuoSem eppnd;/101so op amodnurey Apomazid soknoowr Aqnis JIUSTWAN, o 25520
‘9MOU QRUONAM 2MOO[NUIRY APOMIZI] e —Amodjnwey
‘nuoSem z oFomoonuwiey npepn AJUSWIS[E JEMOIUOWIPZ e J9|nweH pepin

-OMOF310-0MONBZIAPZ STUSZPEZI() "Am0I0)0Ystm Amolo]0Y 1098 T, $90L-MIN LS-NYU o}

-omo}3310 1 omodeziapz Aukzdidg ~Amorojoystm Amofls[oy 10qe], L101-1 SIN 19-N4 o

:Aurzou o npIedo m zeio

My [ nuoSem buzoruypa) klbejuswnyop z srupodz yemorousdarz Azo[eu 03amMONRZISPZ-0MOF3ID
vruozpbzin Ajuowad ‘monswered yoLuezozsndop po US[Aopo eruozpisimis nyjpedAzid m e




9Z Z LT eUONS

npzelod tuzokipjero dloeeIsul Jemouowey7

4] eruepemso op meido

Yook [oTUIST 3[RZILISPOW ZBIO “YOZOAIM ‘MOYSIORZ “YomOZobE ‘MOPOMdZId eJIMONfed BuBTA M
"1foeTeIsUl SruaZpmeIds 1 Zejuows(

euzoAup|d|o
eejeisu|

(100 TV U2BQ T €009 TV ofpnd ) o3adkfemewez tfoizodsAp z srupodz gemopewod yaep I ofpnd
-buzotunia) dfoefozr orupadnz(y

‘UoAUBMOJUOWSP PO TWAZSZAM qn[ TWAUMOI TWAUTed IUBIOSOMIISBIM ZEIO

trosopewiAznAm aokfepeimodpo AJeLIS)ew JEMOSO0ISEZ ‘Mou BU JIUSTAM AZo[eu yoAupoysodoumalp
1 JOAURTUMAIP MOFRLISEW Z SUBUONAM JIJns zelo Aueios sokuwifoqo nuoSem suzndumam 919Azsod
‘semorousgdaiz yoeyjod eu oyjels ‘omozedeq mpod ‘Tjmey

“amou eu PrustwAm [anysiozesed 1uoznsozid m suzndumam AurzpepiAm

‘my [ nuoSem buzomnyda) tlovjuswmnop z arupodz (buerumolp) tmou eu Jrustwim 330[pod

‘MY nuoSem PUZoTuyod) 1oRIUSWINYOP Z STUPOSZ DIUZNSIM JRMOPNGPO DIUSIUAM NYIEP A0AZSO]
‘orupednzn qn[ QIUSTWAM “9BMOISUIFIIZ SUUSDO

RIOAD{WEZ [ USDO BIUBYAWEZ AWZIUBYIIW ‘QeNAUIRZ/9rIoIm]0 s oxya] Auuimod ‘puuerdeu ewjQ
“exyurez 03o131uoywez niuazojod m JEMOIO[q STUZOAINYS T JeYAUIEZ/9RId1MI0 1S OXfe Auuimod IMZI(
‘auemoso)sez el ndA) ooures 089) 9MOU BU JIUSTUIAM YOAMOUOTEM IMZIP IUIRZ

‘9MOU BU JTUSTWIAM 30TUPRMOI]

‘my | nuoSem buzoruyoa) Eoejuowmyop z 21upodz ‘pmmeldeu nuofem 1MzZI(

‘9MOU BU JIUSTWIAM BJpnd 9UZ00( S194ZS0J

‘usoyn 13k10s ‘myzoazidod ‘mydngs orusTwAm ‘oimerdeu geppod eppnd j0[PDyZg

Aelwod

opnd

dvid 1l

wAuR[dwoy sruogem eu 03oMmo0[NIERY NPERN ZBIUOW Jfumadez

‘($006 Tu TV 10[0Y

oSootlermewrez BloAzodsAp z supodz yemorewod 1 stuflzorofiue 9Azos1dzaqez AJUswWD[o SIISAZSM
‘9MOU BU JTUSTWIAM TM A SMOO[NUIBY IYMBISM

‘5eMO0IoUaT0IZ YoAMOd[NUIEY MONOOY APESqQQ

‘9MOU BU HIUSTWAM BO[NWEY [QUZOTUBYOSU [053Z0 MOJUSWA[S BIUSZPoYyzsn nypedAzid

‘aoSem JeMOWRY SMUZdANYS I PesrIqo 31s omie} Auuimod ‘pemorsudarz duzodl so[nure

euzalueydaw
25920




9Z Z 8T eUONS

‘oooklemewrez zozid wAuBZeYSm nos[orur M

ogouojodsaz eopnurey famo}o8ezozs £4qoid 1 1osou[azozs Aqoid srueuONAm 1ZPoYom NIOIGPO PBRIS M
‘03ooklermewrez zozid [ouezeysm [omofd]oy szmpnuselyur vu idiseu nuogem I1019pQO

“7d0 03ozsloruu rwesidez z atupodz Auozoyodn 9Aq usturmod Aupdpdwoy uodem

‘Djzbisy 1 pnip srupamodpo Azorejsop Aokleimeurey yokmoldoy mopzelod nruewiznn

o rwesidozid sueSewdm pzeIsy zelo szomeideu-omopb[3azid Lurey rupednzn eomMeBUONAM

-+ y1uzobpez 03ookimoue)s §(J zelo Twesidozid z orupodz

Ameideu srueuoyAm fooklezpromiod 1bejuswnyop 1ojdwoy nIoqpo op 1meispazid BOMBUOYAM

‘08020101qPo-0zomepz nyuswmop eruesidpod muswow op 1urelsezieso| Azpsrwod

nuoSem stuezozsorwozid zero Loeid erueuoyAm eosforu op eruemouofoe)s eosforw z nuogem
(3ymorezA1o/(5]0Y BU YoUNpezol 1 younpepez wik) M) podsuer erumadez 1zsoy Ausepm BU BOMBUONAM

nuogem
aUZoIuYO
Aoigpo

npzefod moyuswapd Yoopsizsm niuemoyewod od geuoyAm STUBMONBUZO I ASIdeN
‘yoAmoloroy mopzelod eruemoeuz &obzoK10p buLioN eysjod
Z SIUPOTZ PSON[AIM T BYUOIdZ) ‘fomopiodsuen 1joJ 1180[out29) M qn] suemorew oyel yeuoyim AsideN

aluemoeuzo

MOUOTeMm JIUBMONBUZO SUII(O JBMOYIEZ e | 3luemolep
oruoTAM BMOISZOTY d[ZSNJA o
‘my 1 nuodem [ouzoruyoay 1fdeuswmnjop eu 31s okliozm
‘amou oel yeuoyAm Amaazid 1 askfeuropo pymny ‘eoklefisez 9zobpAzid ‘Supom Apomozid SIfisAzspyy e alnajeo)
‘AAMOU BU IUATWAM ApOM NIUIOIQ7 e M Bulepues
‘emou oxel peuoyAm 2109180} M Bupom dde[eIsu] e efoe[elsu)
30U DBUOYAM BIUBMAIZITO MOPpomazId 1 eodld SIUBMOOOI e ]
‘rosourazozs wyey pod 91zpmelds £zomozi30 291 e
‘amou eu JruSTWAM doklerupempo 1 aokleznomodpo K1omez e
‘9MOU BU JTUIIWAM 9ZOMIZIZO APOMIZI] e 1-z6Z 1dyxg
‘Kinjeraduwo) onOSAM
eU JoAwodpo qIe] WIueISAZIONAM Z S1u{AZoIoNAue 03oupom BIUBMIZIS0 AJUSWI[d 94Zo91dzoqe7 e oSaupom
‘aMOU BU QIUSTWAM dokferupempo 1 0ok[eznomodpo Atomez e T-0TE ldyxd eluemaziSo
‘9MOU BU JTUITWAM JZOMIZIZO APOMIZI] e 0-6£¢€ 1dyxg elejeisu|
npzelod znbumom BIUS[IOIMSO dTUBRIZp JIZpmeldS e




9Z Z 6T BUOAIS

‘0890t leimewney zozid [ouzomuyos) 1osoumerds

emioopeIms nusimelsim od rfoejeordsye op nuoSem a103(£z1d 1sa[ nioiqpo o3amoouoy treq
‘fouzoTuyoa) 1soumelds emioapeIms o3ooklermenrez zozid BIUSIMEBISAM ZRIO ISNISN BTUBUONAM
eruRUZNn Op 3meispod IMOUE)s £ZOIOIqPO-0ZoMEpZ Jo0103d Someuoy4im zozid Auemo)o34z1d
‘nuogem

oSouzoruyos) nIoIqpo sfnuoyop ofsoklermeurez zozid euetomod elsrwoy YoLuqoid pzel nwiqpo o
‘03a0kleImeurez

famofa[oy azmpsnyseryur eu geuoyAm Azareu bioy ‘euqoid epzel rzpoyom nIOIQPO Peps M




6. Tabela Warunki niezbedne do spelnienia, aby badanie uzna¢ za efektywne,

Warunki niezbedne
do spetlnienia, aby
badanie uzna¢ za
efektywne Lp.

Metoda

Wyréb badany

Wymagania do spetnienia

1

Wszystkie rodzaje osi

-operator wykonujgcy badanie
musi dysponowac procedurg
badawcza napisang przez
personel z uprawnieniami Il
stopnia w metodzie VT opisujaca
jakie obszary ma obserwowa¢é
oraz jakie rodzaje wad ma
wyszukiwac

uT

Osie EZT, wagonowe,
lokomotyw

-wykonanie badania metoda
czesciowo-uproszczong lub lepiej
szczegltowa,

-0$ musi by¢ petna,

-operator wykonujacy badanie
musi dysponowac procedura
badawcza dla danego typu osi na
metode czesciowo-uproszczong
lub szczegotows,

uT

Osie wagonow
waskotorowych,
zabytkowych,
pojazddéw
specjalnych

-wykonanie badania metoda
cze$ciowo-uproszczona,

-0$ musi by¢ petna,

-operator wykonujacy badanie
musi dysponowac procedurg
badawcza dla danego typu osi na
metode cze$ciowo-uproszczong,
- operator Il stopnia w metodzie
UT musi posiada¢ rysunki/szkice
osi do opracowania procedury
badawczej

MT

Wszystkie rodzaje osi

- wykonanie badania wedtug PN-
EN ISO 9934-1 metoda
fluorescencyjng z
magnesowaniem cewka
przelotowg i/lub elektrodami.
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IV. Zadanie 4. Opis przedmiotu zamdéwienia Prace Konserwatorsko Restauratorskie
5 (pieciu) wézkéw w Elektrycznym Zespole Trakcyjnym EW51-36 Nr_Inw.
MUZ | 57

1. Wstep

Elektryczny Zespét Trakeyjny (EZT) EW5S1 byt produkowany w 1936 r. przez zaktady
H. Cegielski Sp.a. (Poznan), L. Zieleniewski (Sanok) oraz Lilpop, Rau i Loewenstein
(Warszawa). Wyprodukowano ogdlem 76 sztuk. W czasie wojny uzytkowano 40 sztuk (oraz 6
przerobionych na prowizoryczne lokomotywy), natomiast po wojnie odbudowano i wigczono
do uzytku tacznie 36 sztuk. Czesé z nich byta w latach 50-tych wyremontowana w NRD z
zastosowaniem nieco innych rozwigzan konstrukcyjnych (kazdy wagon zostat wyposazony w
osobne woézki jezdne). Pojazdy te, w liczbie 10 sztuk, otrzymaty oznaczenie E52, a po 1959 r.
EW52. Wycofanie obu opisywanych typéw z eksploatacji nastgpito w latach 1970-1979.

Opisane EZT przed wojng oznaczano numerami 91000 (wagon silnikowy) lub 92000
(wagon doczepny), natomiast od 1951 r. E51 i E52 (wagony po naprawach w NRD), nastepnie
(po 1959 r.) EW51 i EW52.

Elektryczny Zespét Trakcyjny jest zabytkiem muzealnym wpisanym do ksiegi
inwentarzowej Stacji Muzeum pod numerem MUZ | 57 | a jednocze$snie na mocy decyzji
828/16 z dnia 16 czerwca 2016 r. Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw
zostat wpisany do Rejestru Zabytkow Ruchomych Wojewddztwa Mazowieckiego.

Rvsunek 1 Widok ogolny EW51-36
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2. Budowa

2.1. Dane ogélne

Elektryczny zespét trakeyjny oznaczony w latach trzydziestych jako E-91 ztozony byt
z trzech wagonow, w praktycznej eksploatacji sprzegnietych ze sobg na state i roztgczanych
jedynie w warunkach warsztatowych. Trzywagonowe zespoly posiadaty sterowanie
ukrotnione i mozna byto je taczyé za pomoca automatycznych sprzegéw Scharfenberga
w skiady podwdjne lub potréjne, czyli pociagi ztozone z szesciu lub dziewigciu wagondw.
Jednostka zbudowana byta z trzech wagonéw: wagonu silnikowego (napedowego) [s], ktéry
posiadat na jednym konhcu kabine maszynisty, urzadzenia sterowania oraz przedziat
z aparaturg elektryczng, wagonu $rodkowego (doczepnego) [d] oraz wagonu rozrzadczego
(sterowniczego) [r], ktory takze byt wyposazony w kabine sterowniczg — patrz uktad wagonéw
w tabeli. Zastosowanie dwoéch kabin maszynisty w obu koncach zespotu umozliwiato
jednakowy rozruch i prowadzenie jednostki elektrycznej w obydwu kierunkach jazdy bez
koniecznosci przetaczania.

2.2, Konstrukcja pudta zespotu trakcyjnego EW51

Pudta wagondw zespolow serii E-91 mialy stalowg konstrukeje, po czeséci nitowana,
apo czesci spawang. Wnetrze wagonéw wytozono ptytami fornirowanymi w réznych
deseniach i odcieniach. W poszyciach sufitu, scian bocznych i poditogi zastosowano dobrg
izolacje termiczng i akustyczna, ktdra spetniata swoje zadanie nawet jak na obecne standardy.
Automatyczne drzwi uruchamiane pneumatycznie i sterowane centralnie obstugiwane byly
przez kierownika pociggu. Siedzenia dla podréznych wykonane byty z waskich, drewnianych
beleczek o wygodnym wyprofilowaniu, lecz bez zagtdéwkéw. Wagon silnikowy posiadat takze
przedziat bagazowy i przedziat przeznaczony do przewozu przesytek pocztowych.

2.3. Urzadzenia elektryczne

EZT E-91 posiadat elektryczne ogrzewanie zasilane napigciem sieciowym 3000 V
pradu statego. Pomocniczego napiecia 110 V, stosowanego w obwodach pomocniczych
i rozrzadowych, dostarczata przetwornica wirujgca 3000 V-/110 V- serii MG81c, ktéra
wspotpracowata z baterig akumulatoréw w tzw. uktadzie buforowym. Wagon silnikowy posiadat
zamontowang w specjalnym przedziale aparature elektryczng WN (wysokiego napiecia — 3
kV) oraz NN (niskiego napiecia — 110 V). Przedziat elektryczny zlokalizowany byt w przedniej
czesci wagonu silnikowego i przylegat do kabiny maszynisty. Niskie napiecie 110 V pradu
statego, uzyskiwane z przetwornicy, zastosowano do zasilania obwodéw pomocniczych i
obwoddw rozrzadu oraz tadowania akumulatoréw. Prad pobierany byt z sieci trakcyjnej przez
jeden z dwéch odbierakéw pantografowych zainstalowanych na dachu wagonu siinikowego,
zwykle przez drugi odbierak w stosunku do kierunku jazdy.

2.4. Wozki

Wagony doczepny i rozrzgdczy (sterowniczy) posiadaly tzw. wspoélny woézek systemu
Jakobsa, co miato na celu zmniejszenie masy catkowitej zespotdéw E-91. Wszystkie wozki tego
zespotu miaty dwie osie oraz podwdjne usprezynowania i zestawy kotowe prowadzone
widtowo w tozyskach tocznych. Zespét posiadat pie¢ dwuosiowych wézkéw wagonowych —
dwie sztuki wézkéw napedowych w wagonie silnikowym oraz trzy wozki toczne, gdyz jeden
z wozkdw tocznych byt wspélny dla dwoch wagonow. Wézki napedowe wyposazone byly
wdwa silniki trakcyjne zawieszone na osiach zestawéw kolowych w sposéb
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pétusprezynowany (tzw. zawieszenie tramwajowe — klasyczne, niekiedy zwane zawieszeniem
,2a nos"). Kazdy silnik napedzat jedng 0§ wézka za pomocg jednostronnej, jednostopniowej
zebatej przektadni czotowe;.

3. Dane techniczne

Dane techniczne zespotu trakcyjnego EW51-36

Dane uzytkowe

Lata budowy 1936
Uktad wagonéw s+d+r
Liczba miejsc

siedzgcych 233
Liczba miejsc ogdtem 536
Masa stuzbowa 114 t
Dtugos$é catkowita 63,10 m
Srednica két 1000 mm

Napiegcie zasilania

3 kV pradu statego

Liczba i moc silnikow 4 x 108 kW
Moc ciggta 432 kW
Predkosé konstrukcyjna | 100 km/h

Hamulec pneumatyczny oraz elektropneumatyczny
System hamulca

Westinghouse.

4. Opis stanu zachowania

W okresie: sierpien 2018 r. — grudzien 2018 r. elektryczny zespét trakcyjny EW51-36
przeszedt pierwszy etap prac konserwatorsko-restauratorskich polegajagcy na: oczyszczeniu
pudet z powtoki malarskiej, zabezpieczeniu powierzchni, pracach spawalniczo-naprawczych
(usunigcie wzerow rdzy, uszkodzen), uzupetnieniu brakujacych elementéw nadwozia,
dorobieniu i wstawieniu brakujgcych skrzydet drzwiowych, wklejeniu szyb okiennych, oraz
odnowieniu malatury z okresu 20-lecia miedzywojennego.

Drugi etap prac bedzie obejmowal prace konserwatorsko-restauratorskie wozkow
wagonowych,

5. Opis zakresu prac konserwatorsko - restauratorskich
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5)

6)

7)
8)
9)

Demontaz wozkéw z zestawem kotowym,

Mycie i czyszczenie wozkéw z zanieczyszczen (kurz, brod, smar),

Demontaz zestawéw kotowych,

Srutowanie wézkdéw. Po procesie $rutowania zgodnie z Decyzjg Mazowieckiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw nr W 1545/2018 z dnia 23 maja 2018r
w obecnosci przedstawicieli Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw
,nastapi czastkowy odbiér prac.,

Weryfikacja stanu poszczegdlnych elementéw. W razie koniecznosci naprawa lub
wymiana, jak réwniez odpowiednie dorobienie i zainstalowanie brakujgcych
elementéw. Brakujgce maznice zestawdw kotowych nalezy wykonaé na wzér tych
znajdujacych sie na woézkach, badz zainstalowa¢ odpowiednie tj. posiadajace date
odlewu z lat 30-tych XX w.

Rewizja tozysk zestawow kotowych w celu przystosowania pojazdu do swobodnego
przetaczania,

Reprofilacja két,

Montaz zestawdéw kotowych do wozkédw,

Malowanie wézkow na kolor czarny,

10) Ponowny montaz wozkéw.
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6. Zdjecia wozkéw EW51-36

Rysunek 4 Wozek wagonowy
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Zataczniki:

01-01 Decyzja 158 R_2016_POIS
01-02 Decyzja MWKZ W1545-2018
01-03 DSU Wagon 1Aw

01-04 Rys. Skret dolny.

01-05 Rys. Skret gorny

STACJA MUZEUM
ul. Towarowa 3, 00-811 Warszawa
telffax: (22) 620-04-80 .5
NIP: 701-05-33-090, RIK/35/
REGON: 362828690
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