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MAZOWIECKI
WOIEWODZKI
KONSERWATOR
ZABYTKOW

WRW.5144.15,2018. Warszawa, dnia 23.05.2018r.
B 400

DECYZJA NR W 1545/2018

DziataJac na podstawie art, 36 ust. 1 pkt. 1 oraz ust. 3, art. 36a ust.1, art. 37, art. 89 pkt 2, art. 91 ust.
4 pkt 4 i 5 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2017
poz. 2187 ze zm.) oraz § 13 ust. 1, ust. 2 pkt 3 | 4, ust. 3 rozporzadzenia Ministra Kultury i Dziedzictwa
Narodowego z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac
restauratorskich i badar konserwatorskich przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw albo na Liste
Skarbow Dziedzictwa oraz robét budowlanych, badan architektonicznych iinnych dziatari przy
zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw, a takie badan archeologicznych i poszukiwar zabytkéw (Dz.
U. 2017 r. poz. 1265) oraz art. 104 ustawy 2z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. 2 2017 r. poz. 1257 ze 2m.) — po rozpatrzenlu wniosku Stacji Muzeum, ul,
Towarowa 3, 00-811 Warszawa, 1 dnia 18.02,2018 r. (uzupetnionego 23.03.2018 r. oraz 18.05.2018
r.), reprezentowanej przez dyrektor Paniy Joanng Kazimierska, o wydanie pozwolenla na prace
konserwatorskie przy zespole trakcyjnych EW51-36, wpisanym do rejestru 2abytkdw pod nr B 400
decyzja z dnia 16.06.2016 r.

POZWALAM
Stacjl Muzeum, ul. Towarowa 3, 00-811 Warszawa, na przeprowadzenie prac konserwatorskich
i restauratorskich przy zespole trakcyjnym EWS1-36, nr inw. MUZ | 57, zlokalizowanym na terenie
Zakiadéw Naprawczych Taboru Kolejowego Miriska Mazowlecki S.A., ul. Gen. K. Sosnkowskiego 34,
05-300 Mirisk Mazowiecki, zgodnie z programem prac zatgczonym do niniejszej decyzji,

okreélam nastepujace warunki:

1. niezwlocznego zawiadomienia wojewddzkiego konserwatora zabytkéw o wszelkich zagroieniach
lub nowych okolicznosciach ujawnionych w trakcie prowadzonych prac;

2. prowadzenia dokumentacji przebiegu wskazanych w pozwoleniu prac zgodnie ze standardami
dokumentacji prac konserwatorskich, o ktérych mowa w zalaczniku do ww. rozporzadzenia
Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 22.06.2017 r. | przekazania
je] wojewddzkiemu konserwatorowi zabytkéw w terminie 3 miesiecy od dnia zakoriczenia tych
prac;

3. samodzielnego prowadzenia prac albo kierowania pracami przez osobe/y spetniajaca/e
wymagania, o ktérych mowa w art. 37aust 1i 2;



4. przekazania wojewodzkiemu konserwatorowi zabytkéw imlenia, nazwiska i adresu osoby badz
0s0b, o ktérych mowa w § 13 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia, wraz z dokumentami potwierdzajacymi
spelnianie przez t3/e osobe/y wymagari, o ktérych mowa w art. 37 a ust. 1 i 2 ustawy, nie péinie]
niz w terminie 7 dni przed dniem rozpoczecia prac, w przypadku gdy osoba/y zostanie/a
wytoniona/e w postepowaniu o udzielenie zaméwienia publicznego;

5. dokonania odbioru czeéciowego wykonanych prac po $rutowaniu pojazdu i pracach spawalniczo-
naprawczych | przed wstawieniem szyb i drzwi wejéciowych, z udzialem przedstawiciela
wojewodzkiego konserwatora zabytkow.

Termin wainosci pozwolenia: do 31.12.2023 r,

Integralng cze$€ niniejsze] decyzji stanowi zalgcznik: PROGRAM PRAC KONSERWATORSKO-
RESTAURATORSKICH EW51-36, dyr. Joanna Kazimierska.

UZASADNIENIE

Przedmiotowy oblekt, stanowigcy element kolekcji po zlikwidowanym Muzeum Kolejnictwa
w Warszawie, obecnie zlokalizowany w Mirisku Mazowieckim, jest objety ochrong konserwatorskg
na podstawie wpisu do rejestru zabytkéw ruchomych po nr B 400 decyzja z 16 czerwca 2016 roku.

Zespot trakcyjny EW51-36 EW51-36 Jest w bardzo ztym stanie i wymaga kompleksowych
prac restauratorskich | konserwatorskich. W wyniku wieloletniego wptywu czynnikéw
atmosferycznych widoczne s3 liczne ogniska korozji, ubytki i otwory w pudtach wagonowych. Wida¢
rowniei rozwd] glondw, w szczegdlnoici na dachu. Pojazd posiada réwniei liczne braki elementow
konstrukcyjnych, takich jak syreny (sygnatéw diwiekowych), wkiady reflektoréw, a takie
zewnetrzne klamki, uchwyty, porecze i progi. Przedioiony przez wnioskodawce program prac
konserwatorskich i restauratorskich zwiera szczegétowy wykaz brakéw i wyposaienia pojazdu.

Whnetrze pojJazdu pozbawlone jest wigkszosci elementéw. Zachowaly sie Jedynie nieliczne
resztki unilaméw oraz drewnianej podtogi, jak réwniez pozostatosci WC i kilku tawek. Pojazd nie
posiada réwniei wyposaienia kabin maszynisty. W zwigzku ze ztym stanem zachowanla strategia
dziatania wobec wewnetrzne| przestrzeni pojazdu zostanie ustalona po wykonaniu prac zwigzanych
z zewnetrznym stanem pojazdu i nie obejmuje niniejszego pozwolenia.

Planowane prace dotyczace calego pojazdu bedy polegaty na oczyszczeniu elementéw
metalowych, pracach spawalniczo-naprawczych, wstawieniu drzwi wejiciowych, rekonstrukcji
reflektorow i powtok malarskich pudta. Zachowane pantografy zostang mechanicznie oczyszczone
i zabezpleczone warstwa malarska.

Z uwagi na brak oryginalnych okien planowany jest montaZ okna stalego, bez moiliwosci
otwierania, w istniejgcym otworze okiennym.

Fakt bardzo ztego stanu zachowania obiektu wymaga zaplanowania mozliwosci modyfikacji
zakresu przysztych prac. Dlatego zobowigzano strone do zapewnienia uczestnictwa MWKZ



w odblorach powolywanych w trakcie prowadzenia prac konserwatorskich, przypadajgcych na
okres pigcioletni.

Celem dziatari jest zabezpieczenie substancji zabytkowej i przywrécenie walorow
estetycznych poprzez prace restauratorskie.

MWKZ zobowiazat wnioskodawce do sporzadzenia dokumentacii konserwatorskiej, w ktore]
zostang odnotowane szczegoly dotyczace przebiegu prac i zastosowanych technologii.

Powyisze prace nie wplyna negatywnle na substancje zabytkowa, zatem s3 dopuszczalne
z konserwatorskiego punktu widzenia. W tym stanie rzeczy nalezato orzec jak w sentencji.

POUCZENIE:

1. Niniejsze pozwolenie moie byt cofnigte lub zmienione w razie ujawnienia, po jego
wydaniu, nowych okolicznosci, ktére mogg mie¢ wptyw na zakres prowadzenia
wskazanych w pozwoleniu prac przy tym zabytku lub nieprzestrzegania przepisow ustawy
o ochronle zabytkow i opiece nad zabytkami oraz przepiséw wydanych na podstawie
ustawy.

2. Pozwolenle ninlejsze nie zwalnia od obowigzku uzyskania pozwolen wymaganych przez
przepisy Prawa budowlanego i innych przepiséw szczegdlnych.

Od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego, ktére
strona moie wnies¢ w terminie 14 dni od dnia doreczenia niniejszej decyzji, za posrednictwem
Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw ul. Nowy Swiat 18/20, 00-373 Warszawa.

Za wydanie niniejszego pozwolenia pobrano optate skarbowa, podstawa prawna: Ustawa z dnia
16.11.2006 r. o opfacie skarbowej ~ Dz. U. Nr 225 2 2006 r., poz. 1635.

ZASTEPCA MAZOWIECKIEGD WOIEWODZKIEGO
IDNSEWWKOW
dr int. Katorzyna Palubske
Zalacznik 1. :

PROGRAM PRAC KONSERWATORSKO-RESTAURATORSKICH EW51-36, dyr. Joanna Kozimierska.
Otrzymuja:

1.) Stacja Muzeum,

ul. Towarowa 3,

00-811 Warszawa +zat. 1
2. a/a WUQOZ WRW MG +zal. 1
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PROGRAM PROWADZENIA PRAC KONSERWATORSKO-
RESTAURATORSKICH EW51-36
OKRES REALIZACJI: 01 CZERWCA 2018 DO 31 GRUDNIA 2023

1. HISTORIA
Elektryezny Zespot Trakeyjny (EZT) EW51 byt produkowany w 1936 . przez zaklady

H. Cegielski Sp.a. (Poznan), L. Zieleniewski (Sanok) oraz Lilpop, Rau i Loewenstein
(Warszawa). Wyprodukowano ogdtem 76 sztuk. W czasie wojny uzytkowano 40 szluk (oraz
6 przerobionych na prowizoryczne lokomotywy), natomiast po wojnie odbudowano i wigczono
do uzytku {acznie 36 sztuk. Czeéé z nich byla w latach 50-tych wyremontowana w NRD
z zastosowaniem nieco innych rozwiazan konstrukcyjnych (kazdy wagon zostat wyposazony
w osobne woézki jezdne). Pojazdy te, wliczbie 10 sztuk, olrzymaly oznaczenie E52,
a po 1959 r. EW52. Wycofanie obu opisywanych typéw z eksploatacji nastgpito w latach 1970-
1979,

Opisane EZT przed wojng oznaczano numerami 91000 (wagon  silnikowy) lub 82000
(wagon doczepny), natomiast od 1951 r. E51 i E52 (wagony po naprawach w NRD)}, nasiepnie
(po 1959 r.) EW51 i EWS52.

2. BUDOWA

2.1. Dane ogéine

Elektryczny zespét trakcyjny oznaczony w latach trzydziestych jako E-91 ziozony
byl z trzech wagondéw, w praktycznej eksploatacji sprzegnietych ze sobg na stale
i roztgczanych jedynie w warunkach warsztatowych. Trzywagonowe zespoly posiadaly
sterowanie ukrotnione i mozna bylo je laczyé za pomoca automatycznych sprzegéw
Scharfenberga w skiady podwéjne lub potréjne, czyli pociggi zlozone z szesciu lub dziewieciu
wagonéw, Jednostka zbudowana byta z trzech wagonow: wagony silnikowego (napedowego)
[s], ktory posiadat na jednym koricu kabine maszynisty, urzadzenia sterowania oraz przedzial
z aparaturg elektryczng, wagonu $rodkowego (doczepnego) [d] oraz wagonu rozrzadczego
(sterowniczego) [r], kiory takze byl wyposazony w kabine sterowniczg — patrz ukiad wagonow
w labeli. Zastosowanie dwodch kabin maszynisly w obu koricach zespolu umozliwialo
jednakowy rozruch i prowadzenie jednostki elekirycznej w obydwu kierunkach jazdy bez
konieczno$ci przetaczania.
2.2. Konstrukcja pudia zespolu trakcyjnego EW51

Pudia wagonow zespotow serii E-91 mialy stalowg konstrukcje, po czesci nitowang,
a po czesci spawana. Wnetrze wagondéw wylozono plytami fornirowanymi w réznych
deseniach i odcieniach. W poszyciach sufilu, $cian bocznych i podiogi zastosowano dobra

Strona l1z27



izolacje termiczng i akustyczna, ktora speiniata swoje zadanie nawet jak na obecne standardy.
Automatyczne drzwi uruchamiane pneumatycznie i sterowane centralnie obstugiwane byty
przez kierownika pociggu. Siedzenia dla podréZnych wykonane byly z waskich, drewnianych
beleczek o wygodnym wyprofilowaniu, lecz bez zagtéwkdéw. Wagon silnikowy posiadat takze
przedziat bagazowy i przedzial przeznaczony do przewozu przesytek pocztowych.

2.3. Urzadzenia elektryczne

EZT E-91 posiadat elektryczne ogrzewanie zasilane napigciem sieciowym 3000 V
pradu stalego. Pomocniczego napigcia 110 V, stosowanego w obwodach pomocniczych
i rozrzadowych, dostarczala przetwornica wirujgca 3000 V-/110 V- serii MGB1¢, ktéra
wspoipracowata z baterig akumulatoréw w tzw. ukiadzie buforowym. Wagon silnikowy posiadat
zamontowana w specjalnym przedziale aparature elekiryczng WN (wysokiego napiecia —
3 kV) oraz NN {niskiego napiecia — 110 V). Przedziat elektryczny zlokalizowany byl w przedniej
czesci wagonu silnikowego i przylegal do kabiny maszynisty. Niskie napiecie 110 V pradu
stalego, uzyskiwane z przetwomicy, zastosowano do zasilania obwodbéw pomaocniczych
i obwodéw rozrzadu oraz tadowania akumulatoréw. Prad pobierany byt z sieci trakcyjnej przez
jeden z dwdch odbierakéw panlografowych zainstalowanych na dachu wagonu silnikowego,
zwykle przez drugi odbierak w stosunku do kierunku jazdy.
2.4. Wozki

Wagony doczepny | rozrzadczy (sterowniczy) posiadaly tzw. wspolny wozek systemu
Jakobsa, co mialo na celu zmniejszenie masy calkowitej zespotéw E-91. Wszystkie wozki tego
zespolu mialy dwie osie oraz podwdjne uspregzynowania | zestawy kolowe prowadzone
widtowo w tozyskach tocznych. Zespol posiadal pigé dwuosiowych wdzkéw wagonowych —
dwie sztuki wozkéw napedowych w wagonie silnikowym oraz trzy wézki toczne, gdyz jeden z
wozkow tocznych byt wspolny dla dwéch wagonow. Wézki napedowe wyposazone byly w dwa
silniki trakcyjne zawieszone na osiach zestawéw kolowych w sposdb poélusprezynowany
(tzw. zawieszenie tramwajowe - klasyczne, niekiedy zwane zawieszeniem ,za nos”). Kazdy
silnik napedzal jedng o§ wézka za pomoca jednostronnej, jednostopniowej zgbatej p:zeklladni

czolowej.
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Rysunek 1: EWS1. Zrddio: Kolefowy Prreglqd Technicany VI 1936 r. Nr 9110, . 8

Rysunek 2: EWS51, dotu zdfecio nieznona. Fot. ). Szeliga
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Rysunek 4: EZT EWS51 w lokomotywowni Worszowa-Grochéw. Fot. J. Szeliga
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3. DANE TECHNICZNE

Dane techniczne zespolu trakcyjnego EW51-36
Dane uzytkowe
Lata budowy 1936
Uktad wagonow s+d+r
Liczba miejsc siedzgcych 233
Liczba miejsc ogdtem 536
Masa sluzbowa 114t
Dlugoé¢ catkowita 63,10 m
Srednica kot 1000 mm
Napigcie zasilania 3 kV pradu statego
Liczba i moc silnikow 4 x 108 kW
Moc ciggta 432 kW
Predkos¢ konstrukcyjna 100 km/h
System hamulca Hamulec pneumatyczny oraz
elektropneumatyczny Westinghouse.

4. OBECNY STAN ZACHOWANIA

Obiekt znajduje si¢ na terenie Zakladéw Naprawczych Taboru Kolejowego Minsk
Mazowiecki S.A. ul. Gen. K. Sosnkowskiego 34, 05-300 Mirisk Mazowiecki.

Murcum Kolejolctwn w Warnzawie Katalog zbloréw
Poedmeny sespll trnkeyjuy | M mretniaces: N wphyet

Zegpét trakeylny seri EWS1-36 MUZ 157 A65Y
Whagon dilaiowy nr fabryamy 55563 Dokurimrmic)a fotc g2afiiz e,

Wagony doczepne bex Nr. Po cdbudowie B6r Nr91000

Dzl Tabar adrmdinolerawy

D 1939 rek

Aukw, mityics preelet

Lilpop. Rauw | Locwensiein, Warxares wagoa sileliswy (rwdrea), H, Cegubikl
wrEoa [twbrca)

Fornof [mle)uce powsrania), Warszaws {mbe)sre powginnla)

Pochodrmic
Frackasnny ulemdplainle preaz CDOKP w dalu $1-03-1988 reka

e L EX R T
Tmarrres wcholks
detane: pHuwanis, spuwanke, lutowanls, dich

W yentry
41589.92 m bty marrpptn

Voo 114 Tl
Opmcowanze bay  Marein Rraombdeki (201 ).01.17)
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Rysunek 5: Korta inwentarzowo EW51-36

EW51-36 jest zabytkiem muzealnym wpisanym do ksiegi inwentarzowej Stacji Muzeum
pod numerem MUZ | 57, jednoczeénie na mocy decyzji 828/16 z dnia 16 czerwca 2016 r.
Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw zostal wpisany do Rejestru
Zabytkéw Ruchomych Wojewodztwa Mazowieckiego. Jest to jedyny zachowany egzemplarz
EZT tego typu, przez co wymaga szczegolnej troski i uwagi.
EW51-36 jest w bardzo zlym stanie | wymaga kompleksowych prac restauratorskich
i konserwatorskich. W wyniku wieloletniego wplywu czynnikow atmosferycznych widoczne s3
liczne ogniska korozji, ubytki i otwory w pudiach wagonowych. Widaé réwniez rozwdj glonoéw,
w szczegbinosci na dachu. Pojazd posiada réwniez liczne braki elementow konstrukcyjnych,
takich jak syreny (sygnalow diwiekowych), wkiady reflektordw, a takte zewnetrzne klamki,
uchwyty, porecze i progi. Zdjecia przedstawiajgce stan zachowania znajdujg sie¢ w pkt. 6
programu prac, w sekcji ,Dokumentacja Folograficzna®™. Szczegdlowy wykaz brakow i

wyposazenia pojazdu przedstawia sie nastgpujgco:

1. Wainiejsze braki i uszkodzenia:

1. Poszycie z widocznymi ogniskami korozji szczegdlnie w czesci nad ostojnicg wzdluz
calego pojazdu i ubytkami w podtodze stalowej. Malatura wyblakta zamalowana graffiti
Brak wyposazenia wewnetrznego | zewnetrznego wagonéw i kabin maszynisty

Brak urzadzen i aparatéw oraz armatury pneumatyczne;j i elektrycznej

Brak na podwoziu wagonu kompletnych maszyn i urzadzen

Brak kabiny i wyposaZenia WC

Brak konstrukcji stalowej §cianek pomostowych

O 0swN
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7. Brak ocieplenia na $cianach i podiodze

8. Brak unilaméw &cian, sufitéw, brak podtogi drewnianej i wykladziny
9. Brak ram okiennych, futryn i szyb na EZT

10. Brak drzwi wejéciowych do kabiny maszynisty (wewnatrz) - szt. 2+1
11. Brak drzwi wejéciowych do PS (z zewnatrz - skrzydetkowe) - szt. 1
12. Brak drzwi automatycznych - szt. 12

13. Brak zewnetrznych klamek, uchwytéw, poreczy i progéw

14. Brak armatury drzwi automatycznych na EZT

15. Brak syren na czofach EZT - szi. 2

16. Brak pomostu przejsciowego - szt. 1

17. Brak dekli maZniczych wézkéw - szt. 3

18. Brak sygnatéw korica pociggu - szt. 4

19. Brak reflektora czolowego - szi. 1

20, Brak wkladow reflektorow czolowych - szt. 3

21. Brak dekli inspekcyjnych silnikéw trakcyjnych - szt. 4

22. Brak tabliczek znamionowych na wagonach i wézkach

2. Zachowane wyposaienie pojazdu:

1. EW351 sklada sig z 3 wagondw (1 motorowy i 2 doczepne)

2. Wagony doczepne polgczone sg jednym wspdlnym wodzkiem, a wagon motorowy

z wagonem doczepnym polaczony jest sprzegiem m-wagonowym

3. Ramy wézkdw z zestawami - szt. 5

4. Sprzeg czolowy (bez klawiatur i przewodéw pneumatycznych) - szt. 2

5. Siniki trakcyjne — szt, 2+2

6. Przetwornica (tylko obudowa stojana bez cewek i wimika)

7. Sprezarka (tylko obudowa z wyzwojonym silnikiem)

8. Odbieraki pradowe - szt. 2 (bez $lizgaczy pantograféw)

9. Odiacznik nozowy z kondensatorem - nie kompletny

10. Zderzaki miedzywagonowe z plytami zderzakow - szl. 2+2

11. Wycieraczki pneumatyczne - szt. 4

12. Hamulec rgczny w kabinie maszynisty - szt. 2 (brak kolb)

13. Drzwi przej$ciowe - szt. 2 (bez szyb, zamkéw i klamek)

14. Drzwi szczytowe - szt. 2+2 (bez szyb i klamek)

15. Drzwi automatyczne - szt. 12 (bez szyb, 2zamkéw i klamek)

16. Drzwi wejsciowe do kabiny maszynisty {boczne) - szl. 2 (bez szyb, zamkéw i klamek)

17. Drzwi wejciowych do PS (z zewnatrz - skrzydelkowe) - szt. 3 (bez szyb, zamkow
i klamek)

18. Konstrukcja tawki podwoéjnej - s21. 2

19. Pozostalo&ci porgczy przy drzwiach automatycznych - szt. 2

Whnetrze pojazdu pozbawione jest wigkszosci elementow. Zachowaly sie jedynie nieliczne
reszlki unilaméw oraz drewnianej podiogi, jak rowniez pozostalosci WC i kilku fawek. Pojazd
nie posiada réwniez wyposazenia kabin maszynisty. W zwigzku z tak szczgtkowym stanem
zachowania stralegia dziatania wobec wewnetrznej przestrzeni pojazdu zostanie ustalona po
wykonaniu prac zwiazanych z zewngtrznym stanem pojazdu i bedzie objeta osobnym planem

prac.
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5. ZAKRES PRAC RESTAURATORSKO-KONSERWATORSKICH

1.

Srutowanle pojazdu EZT EW51-36. W zwigzku ze zlym stanem zachowania powloki
malarskiej i licznymi malunkami naniesionyml farbg w spray'u (grafiiti), jak réwniez
konieczno$cig uzupelnienia | dokladnej konserwacji pudet wagonowych (glebokie
wizery rdzy, ogdinie zly stan zachowania) caty pojazd musi by¢ Srutowany, lacznie
z wbzkami i pantografami. Sciemiwo jakie zostanie uzyte to §rut stalowo-zeliwny GH25.
Prace spawalniczo-naprawcze pudel wagonowych EZT wraz
z zabudowag/uzupeinieniem uchwytéw, progbw, lusterek. W pierwsze] kolejnosci
zostang uzupelnione - czesciami jak najbardziej zblizonymi do oryginalu
i pochodzacymi z nowszych modeli EZT EN57 i ED72 — wszelkie ubytki pudet
wagonowych, 1. uchwyty, porecze, progi, lusterka. W razie braku odpowiednich
elementdw zostana one dorobione tak, by jak najlepiej oddawaly aryginalne. Natomiast
w przypadku elementéw tego typu znajdujacych sie na pojezdzie nastapi ich naprawa
badz uzupetnienie — w zaleznoéci od stanu zachowania.

Ewentualne braki wézkéw wagonowych zostang uzupeinione odiworzeniowo,
w oparciu 0 elementy znajdujgce sie na pojeZdzie, tak by zachowac jak najwieksza
wiernos¢ wzgledem oryginatu.

Wstawienie drzwi wejsciowych. Konieczne jest wykonie nowych skrzydet drzwi.
EW51-36 jest jedynym zachowanym egzemplarzem elektrycznego zespolu
trakcyjnego EW-51, brak jest wiec oryginalnych drzwi jakie mozna by wykorzystac
w pracach rekonstruktorskich Konieczne jest ich odiworzenie na podsiawie tych, kidre
zachowaly sie na pojezdzie.

Skrzydta drzwi znajdowaly sig w prowadnicach i tak tez beda zainstalowane (zaréwno
zachowane jak i odtworzone egzemplarze), nie zmieni si¢ wigc bryla pojazdu ani
wyglad. Jedynym dodatkiem bedzie zainstalowanie rolek u spodu skrzydel drzwiowych,
ktére umozliwig reczne otwieranie i zamykanie drzwi. Szczegélowa strategia dziatania
w lym przypadku zostanie ustalona we wspdlpracy z osobg kierujacg pracami
konserwalorskimi i wykonawca tych prac, przyjmujac zgodnie z zasadami konserwacii
mozliwie jak najwigksza odwracalno$¢ instalacji rolek przy jednoczesnej jak
najmniejszej ingerencji w substancje zabytkowq (np. nakladkowo, zaciskowo).

W celu uniknigcia przerobek otworéw okiennych planowane jest wklejenie szyb
na state, bez mozliwosci otwierania. W ramach montazu okien wklejone zostang 62
szyby boczne - hartowane o wymiarach: grubo$¢ 6 mm, szeroko$¢ B0 mm, wysokosé
80 mm, 4 naroza szyb R okolo 50 mm - wymiary szyby zostang poddane jeszcze
weryfikacji przy prowadzeniu prac. Zostang wklejone szyby czolowe o grubosci 6 mm

— hartowane. Wklejenie szyb jesl rozwigzaniem, ktdre pozwoli uzyskaé wyglad
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najbardzie] zblizony do rozwigzania oryginalnego. Szyby zastepujace okna wkidjone
zostang na state, bez mozliwosci otwierania.
Podobnie jak w przypadku drzwi, brak jest oryginalnych okien do EWS1. Zapozyczenie
okien z innych, pdZniejszych modeli elektrycznych zespolow trakcyjnych wigzaloby sie
natomiasl z koniecznoscig poszerzania badz przerobki otworéw okiennych. Prace te
bylby kosztowne [ zmieniatyby ogéiny wyglad pojazdu. Wstawienie szyb nie wymaga
duzej ingerencji w substancjg zabytkowa jak réwniez pozwala osiggnaé wyglad
najbardziej zblizony do oryginalnego.

Szczegdlowa strategia dzialania w tym przypadku zostanie ustalona we wspdlpracy

z osobg kierujgcg pracami konserwatorskimi i wykonawca tych prac. Instalacja szyb

bgdzie przebiegata przy jak najmniejszej ingerencji w substancje zabytkowa (szyby

przycinane na wymiar i wklejane). Ich trwale zamontowanie zostanie wykonane

z zastosowaniem metod i $rodkéw pozwalajacych na jak najlatwiejsze usuniecie.

Odbudowanie reflektoréw na podstawie posiadane] dokumentaciji techniczne;j.

Odnowienie malatury pudia:

1. Malowanie zewnetrzne wykonane systemem lakierniczym - podkiad
epoksydowy, szpachla, podkiad wypeiniajacy, farba colorfil, lakier bezbarwny
antygraffiti, farba poliuretanowa na dach i szczyty + farba poliuretanowa na spody
i wozki + farba na drzwi z obu siron.

2. Zoslanie odtworzona pierwotna malatura obiektu, zgodna ze zrédiami
fotograficznymi, jak rowniez pozostaio$ciami oryginalnego malowania na samym
pojezdzie, kidre jest zgodne z malowaniem pociagdw kursujgcych na
podwarszawskich liniach do Otwocka, Pruszkowa, Zyrardowa i Minfska
Mazowieckiego. Pojazd zostanie pomalowany zgodnie z rys. 1 na niebiesko-
Zoto, z szarym dachem. Pantografy natomiast, wedtug pozostatosci farby na
pojezdzie, zostang pomalowane na kolor czerwony. Szczegdlowy dobér kolorow
z palety nastapi po dokiadnej analizie powloki malarskiej, archiwalnych fotografii
oraz konsultacjach z osoba kierujaca pracami konserwatorskimi i wykonawca
tych prac.

3.  Opisy zewngtrzne malowane w kolorze biatym lub czamym ~ numery pojazdu,
klasy wagonu, oznaczenia przy drzwiach zostang wykonane na podstawie
symboli, ktére sg widoczne na pojeidzie oraz posiadanej dokumentacii
fotograficznej obiektu z czaséw jego kursowania,

Konserwacja pantograféw. EW51 posiada oryginalne pantografy firmy Metropolitan

Vickers, kiére poddane zostana $rutowaniu a nastepnie pomalowane zostang na kolor

czerwony,

DYREKTOR
STA‘C,;H MUZEl?J,M
Y [«0"‘{'\/"\:\{/ {0 Strona 9227

Joanna Kazinierska
!



6. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA (stan na 16.05.2018 r.)

Rysunek 7: EW51-36 - widok przodu {po lewej) | tvlu [po prawej). Fot. P. Ratajczyk
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Rysunek 8: Sprzeg z tylu. Fot. P, Rotajayk

Rysunek 8: Sprzgg z przodu. Fot. P. Ratajczyk
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Rysunek 11: Zdjecie peglqdowe wdzka wagonowego wspdinego dia dwdch cziondw EZT. Fot, P, Ralajcxyk
W -

Rysunek 12: Zdjecie poglqdowe wézka wogonowego. Fot. P. Rotajexyk
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Rysunek 14; Zdjecle poglqdowe wérke wogoncwego. Fot. P. Ratojczyk
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Rysunek 15: Zestaw kolowy PKP Pel1 1950. Fot. P. Ratajayk
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Rysunek 16; Zestow kolowy PKP Ps1 1937, Fot. P. Ratajczyk
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Rysunek 18: Przyklad prowlzorycrnego zokrycio broku deklo moZnicy. Fot. P. Rotajcayk
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Rysunek 20: Porostolodc numeroci. Fot. P. Rotajezyk
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Rysunek 22: Zochowane skrrydia drzwl automatycznych (po lewej), c;raz drzwi do przediiofu konduktorskiego z dobrze
widocznym! otworami no klamke fpo prawe). Fot. P. Ratojezyk
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Aysunek 24: Bok EWS1. Widocrne drrwi maszynisty, drzwl do przedziolu konduktorsklego, oraz drawl umoiliwiojqce dostgp
do silnika. Fot. P. Ratajczyk
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Rysunek 26: Bok EWS51. Fot. P. Ratojczyk
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Rysunek 27: Bok EW51. Fot. P. Rotojczyk

Rysunek 28: Bok EWS1. Fot. P. Ratafczyk
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Aysunek 29: Bok EW51. Widoczne gumowe Iqczenie wagondw. Fot, P, Ratajayk

Rysunek 30: Bok EWS51. Po lewe} widoczne gumowe Iqctenie wogondw. Fot. P. Rotojczyk
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Rysunek 32: Siczegdlowe zdjecie rochawanio powloki malarskiej w miejscu noniesienia numery pojordu. Fot, P. Rotajczyk

Strona 22 227



Rysunek 34: Pozostalpici silniko vmiesiczone pod podiogg wegonu. Fot. P. Rotajeczyk
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Rysunek 35: Pantegraf prredni. Fot. P. Rotojcyk
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Rysunek 36: Pantograf tylnl. Fot. P. Rotojczyk
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Rysunek 37: Elementy instalacjl elektrycinef ne dochu pojozdu. Fot. P, Rotajczyk
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Rysunek 39: Tebliczko znomionowa pantografu tylnego. Fot. P. Rutajczyk
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Rysunek 41. Widok na doch pojazdu [w strone przodu). Fot. P, Rotgjczyk
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