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I. Opis techniczny i zakres prac konserwatorsko-restauratorskich dla parowozu
normalnotorowego Qil-29, nrinw. MUZ | 2

1. Opis

Prototyp tej pruskiej lokomotywy na pare przegrzang powstat wedtug pomystu inzyniera
Roberta Garbe’a w 1901 r. Produkcja seryjna zostata podjeta w latach 1903-1909 przez firmy:
Hohenzollern (Dusseldorf), Berliner Maschinenbau AG, MBA Karlsruhe, Humboldt (Céln), Hanomag
(Hannover), Henschel & Sohn (Cassel) i Linke-Hofmann (Breslau). Ogdélem zbudowano 272
egzemplarze dla Pruskich Kolei Panstwowych oraz 3 na uzytek kolei wojskowych. Otrzymaty one
oznaczenie typu 3/4H.P.u.G.L.dr.kr, a od 1905 r. — P6. W okresie miedzywojennym PKP dysponowaty
44 egzemplarzami tych lokomotyw, oznaczonych jako Oi1, uzytkowanymi w dyrekcjach Wilno i
Radom. Po roku 1945 na inwentarz PKP zaliczono 30 parowozéw Oi1, z ktérych wszystkie czynne
jednostki poczgtkowo zgrupowano w DOKP Gdansk, a od 1.07.1955 r. przydzielono je takze do DOKP
Szczecin. Przejsciowo w latach 1964-1966 pieé maszyn tej serii znalazto sie na terytorium DOKP
Warszawa (parowozownia Efk). Ostatnie lokomotywy Qi1 przetrwaty w DOKP Gdansk — najdtuzej
utrzymujacg sie ,pod parg” byta Oi1-6, skreslona z inwentarza PKP 3.03.1972 r. w lokomotywowni
Gdynia.

Egzemplarz muzealny 0il-29 pracowat na PKP w okresie miedzywojennym jako Oi1-7.
Przejety przez koleje niemieckie od 1941 r. otrzymat oznaczenie DRG 37 171. Po wojnie stuzbe
rozpoczat w parowozowni Bydgoszcz Gitéwna, zakonczyt jg w Szczecinie Porcie — ostatni przebieg
wykonat w lutym 1965 r. Skreslony z inwentarza 28.07.1968 r.

2. Dane techniczne

Dane techniczne parowozu Qi29
Uktad osi 1-3-0/1C
llo$¢ osi wigzanych 3
llo$¢ osi toczonych 1
Dlugos$¢ z tendrem 17 958 mm (sam parow6z 10 508 mm)
Masa w stanie stuzbowym 100,1t
Masa w stanie proznym 57,1t
Predkos¢ maksymalna 90 km/h
Srednica két napednych 1 600 mm
Srednica két tocznych 1 000 mm
Skok ttoka 630 mm
Srednica cylindra 540 mm
Powierzchnia rusztu 2,28 m2
Powierzchnia przegrzewacza 3,90 m2
Powierzchnia ogrzewalna kotta 131,58 m2
Cidnienie w kotle 12 at
Typ tendra 16D1

3. Opis stanu zachowania

W zwigzku z duzym stopniem korozji i uszkodzenia malatury, parow6z wymaga kompleksowej
konserwacji i odnowienia — tzn. wymiany poszczegdinych czesci i skorodowanych warstw, jak rowniez
odpowiedniego zabezpieczenia przed kolejnymi zniszczeniami. Oprécz korozji powierzchniowe;j
i podpowtokowej, wystepujg liczne perforacje poszycia — w szczegdlnosci budki maszynisty, jak
réwniez od spodu silnikéw parowych. Brakuje szyb w prowadnicach owiewek, jak rowniez elementéw
oswietlenia (lamp, odbty$nikéw, zaréwek). Na tendrze réwniez wystepuje silna korozja podpowtokowa,
jak rowniez perforacje poszycie — z tytlu ponizej reflektoréw, z boku po lewej stronie. Parow6z ma
réwniez utamany drgzek przeciwkorby.

W zwigzku z odbywajgcym sie w potowie 2019 r. przestawieniem taboru na skansenie Stacji
Muzeum w Warszawie, parowéz zostat wtedy przygotowany do przetaczania. Jednoczesnie, skansen
posiada potgczenie torowe z linig srednicowa (wylot na stacje Warszawa Zachodnia).

4. Opis zakresu prac konserwatorsko-restauratorskich
| ETAP:

1) Czyszczenie powierzchni: Wstepne oczyszczenie powierzchni obiektu (z kurzu, brudu)
pozwalajgce na szczegdtowe okreslenie zakresu uszkodzen i zniszczen, przy jednoczesnym



demontazu elementéw utrudniajgcych proces czyszczenia powierzchni. Nastepnie
oczyszczenie powierzchni z warstw malarskich i podktadowych, oraz czyszczenie
strumieniowo-$cierne powierzchni z produktéw korozji. Zdemontowane elementy réwniez
oczysci¢ z warstw malarskich i podkladowych oraz produktdéw korozji. Podczas catego
procesu oczyszczania nalezy szczegodlnie uwazaé, aby nie uszkodzi¢ delikatnych elementéw
(np. tabliczek znamionowych nie nalezy piaskowac aby nie zatrze¢ znajdujgcych sie na nich
napisow).

2) Oczyszczenie wnetrza obiektu (z kurzu, brudu) oraz demontaz drobnych elementéw.
Oczyszczenie powierzchni oraz zdemontowanych elementow 2z warstw malarskich
i podktadowych, oraz z produkiéw korozji. Podczas catego procesu oczyszczania nalezy
szczegOlnie uwazac, aby nie uszkodzi¢ delikatnych powierzchni i elementow.

3) Prace spawalniczo-naprawcze poszycia parowozu, wykonanie uzupetnien fragmentow
uszkodzonych Iub zniszczonych, oraz potgczenie — w pierwszej kolejnosci metodami
stosowanymi pierwotnie — z fragmentami oryginalnymi.

Il ETAP:

1) Naprawa bgdz uzupehienie (w zaleznosci od stanu zachowania) elementéw parowozu takich
jak porecze, elementy ukfadu jezdnego i napedowego, elementy ostojnicy i podwozia,
schodki, tabliczki i wszelkie inne drobne elementy znajdujgce sie¢ na parowozie. Montaz
zdemontowanych elementow (jezeli byty demontowane). Nalezy rowniez uzupetni¢ brakujgce
zewnetrzne elementy parowozu odpowiednio dorobionymi replikami, na podstawie
dokumentac;ji technicznej uzyczonej przez Zamawiajgcego (spis rysunkow znajduje sie w zat.
3), elementéw zachowanych na pojezdzie lub zrddet archiwalnych. Zamawiajgcy dopuszcza
uzycie elementéw starouzytecznych — znacznie zblizonych do oryginatu — jednoczes$nie
zastrzegajac, iz kazdy taki przypadek (rowniez montaz repliki) musi by¢é skonsultowany
i zaakceptowany przez Zamawiajgcego. W przypadku braku mozliwosci stworzenia
odpowiedniej repliki (np. w zwigzku z brakiem wystarczajgcych zrédet) dopuszcza sie — po
uprzedniej akceptacji Zamawiajgcego — nie wykonanie danego elementu.

2) Naprawa bagdz uzupetnienie (w zaleznosci od stanu zachowania) elementéw wnetrza
parowozu takich jak dzwignie, wskazniki i wszelkie inne drobne elementy znajdujgce sie w
budce parowozu oraz uzupetnienie szyb ze szkta hartowanego. Montaz zdemontowanych
elementow (jezeli byty demontowane). Nalezy rowniez uzupetnié brakujgce elementy wnetrza
odpowiednio dorobionymi replikami, na podstawie dokumentacji technicznej uzyczonej przez
Zamawiajgcego (spis rysunkoéw znajduje sie w zat. 3), elementéw zachowanych na pojezdzie
lub zrédet archiwalnych. Zamawiajgcy dopuszcza uzycie elementéw starouzytecznych —
znacznie zblizonych do oryginatu — jednoczesnie zastrzegajgc, iz kazdy taki przypadek
(réwniez montaz repliki) musi by¢é skonsultowany i zaakceptowany przez Zamawiajgcego. W
przypadku braku mozliwosci stworzenia odpowiedniej repliki (np. w zwigzku z brakiem
wystarczajgcych zrodet) dopuszcza sie — po uprzedniej akceptacji Zamawiajgcego — nie
wykonanie danego elementu. Naprawy bgdz wymiany oraz zabezpieczenia wymaga réwniez
drewniana podfoga.

3) Wykonanie konserwacji i niezbednej naprawy zestawéw kotowych, z przystosowaniem
parowozu do przetaczania i transportu po torach.

4) Zabezpieczenie zewnetrznej i wewnetrznej powierzchni parowozu oraz elementow
metalowych, obejmujace:

- cynkowanie powierzchni,

- potozenie warstwy farby podktadowej,

- natozenie nawierzchniowej warstwy farby antykorozyjnej wedtug kolorystyki wskazanej przez
Zamawiajgcego,

- naniesienie oznaczen taborowych w miejscach wskazanych przez Zamawiajgcego,

- zabezpieczenie powierzchni lakierem bezbarwnym anty graffiti.

Prace nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacjg techniczng lokomotywy, udostepniong przez
Zamawiajgcego w celu nalezytego wykonania naprawy, jak réwniez Decyzjg nr 158R/16 z dn. 28
pazdziernika 2016 r. Stotecznego Konserwatora Zabytkéw. Jednoczesnie, w zwigzku z wpisaniem
decyzjg nr 828/2016 Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw kolekcji taboru Stacji
Muzeum do rejestru zabytkow, Wykonawca zobowigzany jest do umozliwienia przeprowadzania
nadzoru konserwatorskiego na kazdym etapie prac, przez konserwatora wskazanego przez
Zamawiajgcego. Jednoczesnie, zakres przedmiotu zamowienia nie wyczerpuje listy koniecznych prac.



Moga one ulec zmianie po dokonaniu rozbidrek i odkryciu niedostepnych elementéow. Zmiany
i zwiekszenia zakresu robot stanowig ryzyko Wykonawcy i nie bedg stanowity podstawy do zmiany
ustalonego w przetargu wynagrodzenia.

5. Dokumentacja fotograficzna
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Fot. 1: Parowdz Oi1-29 nrinw. MUZ | 2, fot. P. Katuzynski

Fot. 2: Parowéz Oi1-29 nrinw. MUZ | 2, fot. P. Katuzynski



Fot. 4: Tender parowozu Oil-29 nrinw. MUZ | 2, fot. P. Katuzyriski



Il. Opis techniczny i zakres prac konserwatorsko-restauratorskich dla lokomotywy
elektrycznej EU20-24, nr inw. MUZ | 56

1. Opis

W zwigzku z elektryfikacjg linii Warszawa—Gliwice, w pierwszej potowie lat 50-tych zostat
zawarty obszerny kontrakt z przemystem Niemieckiej Republiki Demokratycznej na dostawe taboru
i wyposazenia podstacji trakcyjnych. Wsréd zakupionych lokomotyw w latach 1955-57 dostarczono dla
PKP 34 szescioosiowe elektrowozy, ktére otrzymaty oznaczenie serii E05. Pudio konstrukciji
catkowicie spawanej otrzymato linie optywowe. Aparatura elektryczna i silniki trakcyjne (GBM530)
odpowiadaty wyposazeniu lokomotyw Bo’Bo’ (E04/EU04) dostarczonych w latach 1952-54.
Zabezpieczeniem obwodu gtéwnego byt wytgcznik szybki o napedzie pneumatycznym. Rozrzad
odbywat sie za pomocg watu kutakowego. Lokomotywy wyposazono obwdéd elektrycznego ogrzewania
pociggu oraz urzgdzenia czuwaka pasywnego. Moc ciggta pojazdu wynosita 2520 kW. Elektrowozy
EO05 rozpoczety stuzbe w lokomotywowni Warszawa Zachodnia na Ochocie, poniewaz uniwersalna
charakterystyka trakcyjna umozliwiata wykorzystanie ich w obstudze ruchu pasazerskiego. Po kilku
latach zostaty zgrupowane w lokomotywowni Piotrkow Tryb., gdzie wraz z nowymi lokomotywami
3E/ET21 zostaty wykorzystane w ruchu towarowym na odcinku tazy-Warszawa. Eksploatacja serii
zakonczyta sie w latach 1979-81.

2. Dane techniczne

Dane techniczne lokomotywy elektrycznej EU20-24

VEB Lokomotivbau-Elektrotrchnische  Werke

Producent H - ”
,Hans Beimler

Numer fabryczny 7817

Rok produkgiji 1957

Uktad osi Co'Co’

Diugosc¢ 18 500 mm

Szerokosé 3050 mm

Liczba silnikow 6

Masa w stanie stuzbowym 120t

Predkos¢ maksymalna 80 km/h

Srednica kot zestawow kotowych 1 350 mm

Moc ciggta 2 520 kW

Zasilane 3000 VDC

3. Opis stanu zachowania

Na powierzchni pudta elektrowozu liczne ogniska korozji powierzchniowej i podpowtokowej,
jak rowniez silne perforacje w szczegodlnosci w dolnych partiach kabin maszynisty. Warstwa malatury
zluszczona i zniszczona. Z tego wzgledu lokomotywa wymaga kompleksowej konserwaciji
i odnowienia — tzn. wymiany czesci i skorodowanych warstw, jak rowniez odpowiedniego
zabezpieczenia przed kolejnymi zniszczeniami. Naprawy wymagajg szyby, obecnie zastgpione
pleksiglasem, jak réwniez elementy oswietlenia lokomotywy (lampy, odbtysniki, zaréwki).

Bardzo rozlegte zniszczenia wnetrza lokomotywy uniemozliwiajg pethg jego rekonstrukcje.
W kabinach maszynisty nie zachowaty sie pulpity, jedynie elementy osprzetu w jednej z nich,
natomiast w przedziale mechanicznym znajduje sie jedynie rama silnika. Z tego wzgledu wnetrze
wymaga kompleksowej naprawy i zabezpieczenia zachowanych elementéw przed dalszg degradacjs.

W zwigzku z odbywajgcym sie w potowie 2019 r. przestawieniem taboru na skansenie Stacji
Muzeum w Warszawie, lokomotywa zostata wtedy przygotowana do przetaczania. Jednoczesnie,
skansen posiada potgczenie torowe z linig srednicowa (wylot na stacje Warszawa Zachodnia).

4. Opis zakresu prac konserwatorsko-restauratorskich
| ETAP:

1) Czyszczenie powierzchni: Wstepne oczyszczenie powierzchni obiektu (z kurzu, brudu)
pozwalajgce na szczegotowe okreslenie zakresu uszkodzen i zniszczen, przy jednoczesnym
demontazu elementéw utrudniajgcych proces czyszczenia powierzchni. Nastepnie
oczyszczenie powierzchni z warstw malarskich i podkladowych, oraz czyszczenie
strumieniowo-scierne powierzchni z produktow korozji. Zdemontowane elementy réwniez
oczysci¢ z warstw malarskich ipodkfadowych oraz produktdéw korozji. Podczas catego



procesu oczyszczania nalezy szczegodlnie uwazaé, aby nie uszkodzi¢ delikatnych elementéw
(np. tabliczek znamionowych nie nalezy piaskowac¢ aby nie zatrze¢ znajdujgcych sie na nich
napisow).

2) Oczyszczenie wnetrza obiektu (z kurzu, brudu) oraz demontaz drobnych elementéw.
Oczyszczenie powierzchni oraz zdemontowanych elementéw z warstw malarskich
i podktadowych, oraz z produktéw korozji. Podczas calego procesu oczyszczania nalezy
szczegllnie uwazac, aby nie uszkodzi¢ delikatnych powierzchni i elementow.

3) Prace spawalniczo-naprawcze poszycia lokomotywy, wykonanie uzupetnien fragmentéw
uszkodzonych lub zniszczonych, oraz potgczenie — w pierwszej kolejnosci metodami
stosowanymi pierwotnie — z fragmentami oryginalnymi.

Il ETAP:

1) Naprawa badz uzupeinienie (w zaleznosci od stanu zachowania) elementéw lokomotywy
takich jak porecze, elementy ukfadu jezdnego, elementy podwozia i ostojnicy, elementy
sygnatow dzwiekowych, elementy pantograféw, schodki, tabliczki i wszelkie inne drobne
elementy znajdujgce sie na zewnetrznej powierzchni lokomotywy. Montaz zdemontowanych
elementow (jezeli byty demontowane) oraz uzupetnienie szyb ze szkta hartowanego. Nalezy
réwniez uzupetni¢ brakujgce zewnetrzne elementy lokomotywy odpowiednio dorobionymi
replikami, na podstawie dokumentacji technicznej uzyczonej przez Zamawiajgcego (spis
rysunkéw znajduje sie w zat. 2), elementédw zachowanych na pojezdzie lub zrédet
archiwalnych. Zamawiajgcy dopuszcza uzycie elementow starouzytecznych — znacznie
zblizonych do oryginatu — jednoczesnie zastrzegajac, iz kazdy taki przypadek (réwniez montaz
repliki) musi by¢ skonsultowany i zaakceptowany przez Zamawiajgcego. W przypadku braku
mozliwosci stworzenia odpowiedniej repliki (np. w zwigzku z brakiem wystarczajgcych zrodet)
dopuszcza sie — po uprzedniej akceptacji Zamawiajgcego — nie wykonanie danego elementu.

2) Zabezpieczenie wszelkich zachowanych elementéw wnetrza lokomotywy oraz uzupetnienie
podtogi. Montaz zdemontowanych elementow.

3) Wykonanie konserwacji i niezbednej naprawy zestawdéw kotowych, z przystosowaniem
lokomotywy do przetaczania i transportu po torach.

4) Zabezpieczenie zewnetrznej i wewnetrznej powierzchni lokomotywy oraz elementéw
metalowych, obejmujgce:

- cynkowanie powierzchni,

- potozenie warstwy farby podktadowej,

- natozenie nawierzchniowej warstwy farby antykorozyjnej wedtug kolorystyki wskazanej przez
Zamawiajgcego,

- haniesienie oznaczen taborowych w miejscach wskazanych przez Zamawiajgcego,

- zabezpieczenie powierzchni lakierem bezbarwnym anty graffiti.

Prace nalezy wykona¢ zgodnie z ,Ksigzkg elektrycznego pojazdu trakcyjnego EU20-24" oraz
dokumentacjg techniczng lokomotywy, udostepniong przez Zamawiajgcego w celu nalezytego
wykonania naprawy, jak réwniez Decyzjg nr 158R/16 z dn. 28 pazdziernika 2016 r. Stotecznego
Konserwatora Zabytkow. Jednoczes$nie, w zwigzku z wpisaniem decyzjg nr 828/2016 Mazowieckiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow kolekcji taboru Stacji Muzeum do rejestru zabytkow,
Wykonawca zobowigzany jest do umozliwienia przeprowadzania nadzoru konserwatorskiego na
kazdym etapie prac, przez konserwatora wskazanego przez Zamawiajgcego. Jednoczesnie, zakres
przedmiotu zamdwienia nie wyczerpuje listy koniecznych prac. Mogg one ulec zmianie po dokonaniu
rozbidrek i odkryciu niedostepnych elementdw. Zmiany i zwigkszenia zakresu robot stanowig ryzyko
Wykonawcy i nie bedg stanowity podstawy do zmiany ustalonego w przetargu wynagrodzenia.



5. Dokumentacja fotograficzna
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Fot. 5: Lokomotywa elektryczna EU20-24 nr inw. MUZ | 56, fot. P. Katuzynski
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Fot. 6: Lokomotywa elektryczna EU20-24 nr inw. MUZ | 56, fot. P. Katuzynski



Fot. 8: Kabiny maszynisty lokomotywy elektrycznej EU20-24 nr inw. MUZ | 56, fot. P. Katuzynski



lll. Opis techniczny i zakres prac konserwatorsko-restauratorskich dla lokomotywy
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1. Opis

W zwigzku z odbudowg zniszczonej wojng trakcji elektrycznej warszawskiego wezta
kolejowego, stalo sie konieczne zapewnienie elektrowozow do przeciggania skfadéw pociggow
dalekobieznych. Uruchomienie w krétkim czasie produkcji byto mozliwe poprzez zawarcie w 1949 r.
umowy z przemystem brytyjskim, opiewajgcej na dostawe silnikéw trakcyjnych (MV 185R) i aparatury
elektrycznej stanowigcych wyposazenie 8 lokomotyw. Zakupione urzgdzenia odpowiadaty klasie
zastosowanej w przedwojennej lokomotywie EL.100. W oparciu o dokumentacje opracowang przez
Centralne Biuro Konstrukcyjne Przemystu Taboru Kolejowego w Poznaniu, produkcje nowych
lokomotyw w latach 1953-57 podjat wroctawski ,Pafawag”. Otrzymaty one oznaczenie E110-E117.
Moc ciggta pojazdu wynosita 1352 kW. Eksploatacja lokomotyw wykazata wiele wad konstrukcyjnych.
Zabezpieczeniem obwodu gtéwnego byt bezpiecznik topikowy. Brak urzgdzen zwrotnych, sprzegu
miedzywozkowego, ttumikow drgan poprzecznych oraz sposob usprezynowania i oparcia pudfa byty
przyczyng niespokojnego biegu przy predkosci przekraczajgcej 70 km/h. Pierwsze egzemplarze
rozpoczely stuzbe w lokomotywowni (ME) Warszawa Zachodnia na Ochocie. W drugiej potowie lat 50-
tych cata seria znalazta sie w dyspozycji ME £.6dz Olechow. Od 1960 r. elektrowozy otrzymaty miano
serii EPO2 i numery inwentarzowe 01-08. Ze wzgledu na zie witasnosci biegowe bardzo szybko
wycofano je z obstugi pociggéw pospiesznych. W latach 1969-70 wszystkie przekazano do
lokomotywowni Debica (DOKP Krakow), gdzie zakoriczono ich uzytkowanie w poczgtkach dekady lat
70-tych. Przechowywany na Stacji Muzeum egzemplarz EP02-02 (poprzednie oznaczenie E111)
skreslono z inwentarza PKP 03.07.1973 r.

2. Dane techniczne

Dane techniczne lokomotywy elektrycznej EP02-02
Producent Fabryka wagonow “PAFAWAG”
Numer fabryczny 1E-02
Rok produkcji 1954
Uktad osi Bo’Bo’
Dtugosé 15 000 mm
Szerokosé 3070 mm
Liczba silnikow 4
Masa w stanie stuzbowym 81t
Predkos¢ maksymalna 100 km/h
Srednica két zestawdw kotowych 1220 mm
Moc ciggta 1 360 kW
Zasilane 3000V DC

3. Opis stanu zachowania

Pudto elektrowozu posiada uszkodzong malature oraz liczne ogniska korozji na znacznej
czesci powierzchni. Warstwa malatury bardzo silnie ztuszczona i zniszczona. Uzupetnienia wymaga
oszklenie lokomotywy tj. brakujgce szyby. Naprawy wymagajg réwniez elementy oswietlenie
lokomotywy (lampy, odbtysniki, zaréwki).

Rozlegte zniszczenia wnetrza lokomotywy. W kabinach maszynisty zachowaty sie pulpity
maszynisty, z jedynie szczatkowymi elementami osprzetu. W przedziale mechanicznym znajdujg sie
elementy silnika wraz z osprzetem. Wnetrze wymaga oczyszczenia, odmalowania, oraz uzupetnienia
brakujgcych elementéw, jak réwniez zabezpieczenia zachowanych elementéw przed dalszg
degradacja.

W zwigzku z odbywajgcym sie w potowie 2019 r. przestawieniem taboru na skansenie Stacji
Muzeum w Warszawie, lokomotywa zostata wtedy przygotowana do przetaczania. Jednoczesnie,
skansen posiada potgczenie torowe z linig sSrednicowg (wylot na stacje Warszawa Zachodnia).

4. Opis zakresu prac konserwatorsko-restauratorskich
| ETAP:

1) Czyszczenie powierzchni: Wstepne oczyszczenie powierzchni obiektu (z kurzu, brudu)
pozwalajgce na szczegotowe okreslenie zakresu uszkodzen i zniszczen, przy jednoczesnym



demontazu elementéw utrudniajgcych proces czyszczenia powierzchni. Nastepnie
oczyszczenie powierzchni z warstw malarskich i podkladowych, oraz czyszczenie
strumieniowo-$cierne powierzchni z produktéw korozji. Zdemontowane elementy rowniez
oczysci¢ z warstw malarskich i podkfadowych oraz produktéw korozji. Podczas catego
procesu oczyszczania nalezy szczegolnie uwazaé, aby nie uszkodzi¢ delikatnych elementow
(np. tabliczek znamionowych nie nalezy piaskowac¢ aby nie zatrze¢ znajdujgcych sie na nich
napiséw).

2) Oczyszczenie wnetrza obiektu (z kurzu, brudu) oraz demontaz drobnych elementéw.
Oczyszczenie powierzchni oraz zdemontowanych elementéw 2z warstw malarskich
i podktadowych, oraz z produktéw korozji. Podczas catego procesu oczyszczania nalezy
szczegllnie uwazac, aby nie uszkodzi¢ delikatnych powierzchni i elementow.

3) Prace spawalniczo-naprawcze poszycia lokomotywy, wykonanie uzupetnien fragmentéw
uszkodzonych lub zniszczonych, oraz pofgczenie — w pierwszej kolejnosci metodami
stosowanymi pierwotnie — z fragmentami oryginalnymi.

I ETAP:

1) Naprawa badz uzupeinienie (w zaleznosci od stanu zachowania) elementéw lokomotywy
takich jak porecze, elementy uktadu jezdnego, elementy podwozia i ostojnicy, elementy
sygnatow dzwiekowych, elementy pantograféow, schodki, tabliczki i wszelkie inne drobne
elementy znajdujgce sie na zewnetrznej powierzchni lokomotywy. Montaz zdemontowanych
elementow (jezeli byty demontowane) oraz uzupetnienie szyb ze szkfa hartowanego. Nalezy
réwniez uzupetni¢ brakujgce zewnetrzne elementy lokomotywy odpowiednio dorobionymi
replikami, na podstawie elementéw zachowanych na pojezdzie lub zrddet archiwalnych z
zastrzezeniem, iz Zamawiajgcy nie dysponuje dokumentacjg techniczng dla przedmiotowe;j
lokomotywy. Zamawiajgcy dopuszcza uzycie elementdow starouzytecznych — znacznie
zblizonych do oryginatu — jednoczes$nie zastrzegajac, iz kazdy taki przypadek (réwniez montaz
repliki) musi by¢ skonsultowany i zaakceptowany przez Zamawiajgcego. W przypadku braku
mozliwosci stworzenia odpowiedniej repliki (np. w zwigzku z brakiem wystarczajgcych zrodet)
dopuszcza sie — po uprzedniej akceptacji Zamawiajgcego — nie wykonanie danego elementu.

2) Zabezpieczenie wszelkich zachowanych elementéw wnetrza lokomotywy, tacznie
z przeprowadzeniem konserwacji powierzchni i elementéw z tworzyw sztucznych i drewna,
a w razie koniecznosci uzupetnienie tychze przy uzyciu takich samych materiatéw, z jakich
pierwotnie zostaty zrobione. Montaz zdemontowanych elementéw.

3) Wykonanie konserwacji i niezbednej naprawy zestawéw kotowych, z przystosowaniem
lokomotywy do przetaczania i transportu po torach.

4) Zabezpieczenie zewnetrznej i wewnetrznej powierzchni lokomotywy oraz elementow
metalowych, obejmujgce:

- cynkowanie powierzchni,

- potozenie warstwy farby podktadowej,

- natozenie nawierzchniowej warstwy farby antykorozyjnej wedtug kolorystyki wskazanej przez
Zamawiajgcego,

- naniesienie oznaczen taborowych w miejscach wskazanych przez Zamawiajgcego,

- zabezpieczenie powierzchni lakierem bezbarwnym anty graffiti.

Prace nalezy wykona¢ zgodnie z Decyzjg nr 158R/16 z dn. 28 pazdziernika 2016 r.
Stotecznego Konserwatora Zabytkéw. Jednoczesnie, w zwigzku z wpisaniem decyzjg nr 828/2016
Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw kolekcji taboru Stacji Muzeum do rejestru
zabytkow, Wykonawca zobowigzany jest do umozliwienia przeprowadzania nadzoru
konserwatorskiego na kazdym etapie prac, przez konserwatora wskazanego przez Zamawiajgcego.
Jednoczesénie, zakres przedmiotu zamowienia nie wyczerpuje listy koniecznych prac. Mogg one ulec
zmianie po dokonaniu rozbidrek i odkryciu niedostepnych elementéw. Zmiany i zwiekszenia zakresu
robot stanowig ryzyko Wykonawcy i nie bedg stanowity podstawy do zmiany ustalonego w przetargu
wynagrodzenia.



5. Dokumentacja fotograficzna

Fot. 10: Lokomotywa elektryczna EP02-02 nrinw. MUZ | 13, fot. P. Katuzynski
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Fot. 11: Przedziat maszynowy lokomotywy elektrycznej EP02-02 nrinw. MUZ | 13, fot. P. Katuzynski

Fot. 12: Kabiny maszynisty lokomotywy elektrycznej EP02-02 nr inw. MUZ | 13, fot. P. Katuzynski
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