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1. PODSTAWA OPRACOWANIA



Opracowanie wykonano na podstawie Zlecenia.

2, PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiolem niniejszego opracowania jest koncepcja zagospodarowania terenu
wewnetrznego Muzeum Kolel Waskotorowej w Sochaczewie Filia Stacji Muzeum w
Warszawie w zakresie utwardzenia powierzchni i przebudowy miejsc postojowych i jezdni

manewrowych w rejonie Centrum Edukacyjno - Turystycznego

Zakres opracowania zawiera informacje dotyczace aktualnego Zagospodarowania
terenu wewngtrznego w zakresie branzy drogowej oraz informacje i rysunki dotyczace
proponowanego zagospodarowania w celu polepszenia warunkow komunikacyjnych w

rejonie objetym opracowaniem.

3. MATERIALY WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

* Mapa do celdéw projektowych,

» Pomiary terenowe.
Przy opracowywaniu niniejszego projektu uwzgledniono warunki wynikajgce z nastgpujgcych

normatywow prawnych.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzeénia 2004 r. w sprawie szczegolowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonaino-utytkowego (Dz U. nr 202 z 2004 r., poz.
2072 z pén. zmianami),

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca

1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie ( Dz. U. Nr 43z 14 maja 1999 r.),

Ustawa z dnia 21 03.1965 r. 0 drogach publicznych (Dz U. Nr 19 z 25 stycznia 2007 r. poz.
115 z poZniejszymi zmianami),

= Rozporzadzenie Minisira Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dia znakdw i sygnatéw drogowych
oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r),

» Ustawa z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz U. 1997 Nr 98
poz. 602 z pdiniefszymi zmianami).
4. LOKALIZACJA OBIEKTU



R B e 1T TR,
. RIS AR L R e oy Y I":; l
K b A I'~7 St R I 3 <
\\. L “a“.b“ .- ‘0 flnl oW y i . Z-é\
L ~_ 4 » ERE é{.«__ . 7§ ‘i}-ul .
'J_\ \'\’. :‘r- ' EW]‘;""‘;& 4 '-'.‘\‘Q.t-‘
3 LY R ;.‘;.L.‘ l‘lzg‘v'-"*
~ P e ey
ne | e e SN e s
N P .,:':ﬁ.'--,’{’-imx\& ledt w SSN R
il R TN e o e ;o Y
) St .40.{.&.& PN 3
a § oS Eae, Y,
) ﬂ;‘-a"‘.,.‘"t' Y 2
Lo BRSO
. £ AR D
CNLP L T =
1\‘5;/;‘\ * ;B ol
W e B
i el
XA 46

Teren

.," 4T ‘;'!_.-‘:.' 2%, A LA T s
G A RS S T
inwestycji zlokalizowany jest w miescie powiatowym Sochaczew w rejonie skrzyZzowania ulic:

Licealnej i Towarowej.

5. STAN ISTNIEJACY

W stanie istniejacym, od strony ulicy Licealnej zlokalizowane sg: brama i furtka
prowadzace do Centrum Edukacyjno - Turystycznego znajdujacego sie na terenie
wewnetrznym Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie Filia Stacji Muzeum w
Warszawie. Od furtki do drzwi wejéciowych ww. Centrum Edukacyjno — Turystycznego
prowadzi chodnik z o nawierzchni z kostki betonowej typu HOLLAND szerokosci 1,50 m
obramowany obrzezem betonowym.

Do przedmiotowego chodnika z obu stron doprowadzone sg chodniki o analogicznej
konstrukcji i szerokosci, ktére tacza sig z chodnikami o starszej konstrukcji zZlokalizowanymi
wzdiuz obu skrzydet budynku Centrum Edukacyjno — Turystycznego.

Przy prawym skrzydle budynku zlokalizowany jest parking o nawierzchni z kostki
betonowej typu BEHATON obramowany kraweznikiem betonowym ulicznym.

Cze$¢ terenu przy w omawianym miejscu posiada nawierzchnig asfaltowg, podobnie
jak droga zlokalizowana wzdiuz prawego skrzydta budynku.

Nawierzchnia ta posiada jednak liczne spekania i deformacje.

Po przeciwnej stronie budynku istnieje piac z kostki betonowej typu HOLLAND,
potaczony komunikacyjnie chodnikiem o szerokoéci 2,50 m z peronem zZlokalizowanym
wzdluz lewego skrzydia budynku, oraz ciggiem chodnika o analogicznej konstrukcji i
szeroko$ci prowadzgcym do peronu z ktérego odbywaja sie wycieczki zabytkowa koleja.



Na odcinku migdzy przedmiotowym peronem a nowym odcinkiem chodnika, w
przestrzeni torowiska istnieje nawierzchnia betonowa szerokosci §r. 1,00 m ktéra znajduje

sig w bardzo ztym stanie technicznym.

Warto tez wspomniec, ze w poblizu stacji transformatorowe;j istnieje niewielka

nieczynna piwnica przeznaczona do zasypania.

6. STAN PROJEKTOWANY

W zakresie branzy drogowej, od strony ulicy Licealnej zostanie poszerzony chodnik
prowadzacy od furtki do wejécia gltéwnego Centrum Edukacyjno - Turystycznego,

Przebudowie ulegng czesci chodnikéw o nawierzchni z plyt betonowych,
przebiegajgce wzdhuz frontowych skrzydet budynku oraz istniejace w ich $ladzie schody.

Wzdiuz elewac]i frontowej zostanie wykonana opaska szerokoci 0.5 m o konstrukcji
analogicznej do konstrukcji projektowanych chodnikow.

Zostanie zmieniona geometria i konstrukcja parkingu znajdujacego sie przy
prawym skrzydle budynku.

Kraweznik wbudowany migdzy krawedzig chodnikéw a krawedzig parkingu zostanie
obnizony w celu poprawy komfortu przemieszczania sie pieszych, gtéwnie z uwzglednieniem
wymagan dla oséb niepetnosprawnych.

Przestrzen wokét naroznika parkingu taczgcego sie z chodnikiem zostanie
zabezpieczona przez zastosowanie stupkéw blokujgcych U-12c.

Ma to na celu zapewnienie wymaganej przepisami przestrzeni manewrowej dia
pojazdu parkujgcego przy narozniku parkingu oraz zabezpieczenie bezpieczenstwa ruchu
pieszych w tym rejonie,

Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze czesé powierzchni na kiérej bedzie Zlokalizowany
parking posiada w stanie istniejacym nawierzchnig z kostki betonowej, czgs¢ nawierzchnig
asfaltowg a czes¢ stanowi zielen trawiasta.

W celu ujednolicenia wiasciwosci wytrzymalosciowych zaieca sig wykonanie nowe;j
konstrukcji na catej powierzchni projektowanego parkingu, okreslonej w pkt. 8.

Opcjonainie dopuszcza sig zachowanie jako podbudowy istniejacej nawierzchni
asfaltowej pod nastepujacymi warunkami:

* istniejgca konstrukcja speifnia wymagania dia KR2,

* istniejaca nawierzchnia jest szczelna (brak spekar i rozwarstwien),

*  przestrzenie migdzy kostkami zostang zabezpieczone przed przenikaniem wody.

* na krawedzi laczenia powierzchni o réznych konstrukcjach, utozyé siatke
przeciwspekaniowa z wiokien szklanych.

Biorac pod uwage powyzsze wymagania, nie jest to rozwigzanie polecane przez
projektanla poniewaz jego funkcjonalnoéé obwarowana jest speinieniem wielu wymagan |

zachowaniem siinych rygordw technologicznych.



Z uwagi na rbznice wysokosci w rejonie bramy powstanie niewielka skarpa, kiére
powierzchnia zostanie zabezpieczona przed obuwaniem azurowymi plytami betonowymi.

Dopuszcza sig uzycie innych elementéw zabezpieczajacych skarpe, pod warunkiem
zachowania funkcjonalnosci rozwigzania.

Wjazd od strony ulicy Licealnej zostanie poszerzony do 6,0 m, w celu
zagwarantowania wjazdu na teren Muzeum autobusom o znacznych gabarytach

To poszerzenie bgdzie wymagalo przesunigcia istniejgcej latarni zlokalizowanej
w rejonie wjazdu, przy krawedzi istniejgcego parkingu.

Z uwagi na réznice wysokosci, proponuje sig wzdluz linii ogrodzenie przy
projektowanym wjezdzie wykonaé betonowa Scianke oporowa o szerokoéci 0,5 m w celu
umozliwienia montlazu bramy przesuwne;.

Projektowany parking bedzie zawieral siedem miejsc postojowych dia samochodéw
osobowych o wymiarach 2,50 x 5,00 m (dla parkowania prostopadiego) oraz 2,00 x 6,00 m
(dla parkowania réwnoleglego przy krawedzi chodnika) oraz jedno miejsce dla osdb
niepeinosprawnych o wymiarach 3,60 x 6,00 m.

Linie segregacyjne zostang wymalowane farbg.

Parking bedzie przeznaczony wytacznie dla samochodéw osobowych bez
mozliwosci parkowania na jego powierzchni przez autobusy co usankcjonowano znakiem
pionowym B-3a z tabliczkg wskazujgcg kierunek do miejsca postoju autobusow.

Rejon parkingu zabezpieczono przed parkowaniem w miejscach, moggcych zagrozit
przejezdnosc drogi zlokalizowane] wzdiuz prawego skrzydla budynku. Jest to giéwnie
odcinek migdzy wjazdem do obiektu a frontem elewacji budynku.

Zakaz parkowania w przedmiotowym rejonie usankcjonowano znakami B-36 z
tabliczkami T-24 i T-25c¢.

Na dalszym odcinku wzdluz drogi wydzielono trzy miejsca postojowe dla
samochodow osobowych do parkowania réwnolegtego o wymiarach 2,00 x 6,00 m.

Rejon stacji transformatorowej zostanie zabezpieczony stupkami blokujacymi U-12¢,
natomiast przy krawedzi jezdni zostanie uzyta bariera energochlonna, ze znakami
wskazujgcymi zweZenie skrajni drogowej tj.. U-8a i U-8b

Bariera energochtonna od strony jezdni zostanie takze uzyta do zabezpieczenia
komina znajdujgcego sie przy narozniku budynku

Wzdiluz prawego skrzydia budynku zostanie wykonana opaska szerokosci 1,0 m
o konstrukcji analogicznej do konstrukcji projektowanych chodnikow.

Istniejace wzdtuz niej schody nalezy przebudowaé, uwzgledniajac zmiane wysokosci
projektowanych elemeniéw

Droga prowadzaca od wjazdu przy ulicy Licealnej do rejonu istniejacej piwnicy

posiada hawierzchnie asfaitowa.



Podobnie jak w przypadku omawianego weczeéniej parkingu w celu ujednolicenia
wlasciwosci wytrzymalosciowych zaleca sie wykonanie nowej konstrukeji na catej
powierzchni projektowanej drogi, okreslonej w pkt. 8.

W przypadku zachowania istniejgcej nawierzchni jako podbudowy nalezy spetnit
warunki jak dla opisanego wczesniej parkingu.

Istniejgca nieczynng piwnice nalezy zasypaé, pamietajac o zachowaniu
wymaganego przez normy stopnia zageszczania warstw materiatu zasypowego oraz

odpowiednich wlasciwosci samego materiafu.

Na przygotowanym podiozu naleiy wykonat konstrukcje nawierzchni zgodnie z

opisem zawartym w pkt. 8.
Bedzie to powierzchnia przeznaczona do postoju autobuséw.

Trzeba w tym miejscu zaznaczyé, ze w przypadku pozostawienia nawierzchni
asfaltowej istniejgcej przy piwnicy drogi jako podbudowy, nalezy na krawedzi tgczenia
powierzchni o réznych konstrukcjach, utozyé siatke przeciwspekaniowg z witkien
szklanych i zachowa¢ wymienione wczeéniej rygory technologiczne.

W rejonie centrum Edukacyjno — Turystycznego, na terenie Muzeum
zaprojektowano chodniki dla zwiedzajacych potozone wzdlui torowisk ekspozycyjnych na
ktorych znajdujq sig zabytkowe wagony i lokomotywy.

Chodniki te bedg miaty szerokosci od 1,00 do 2,50 m.

ich nawierzchnia bedzie wykonana z kostki betonowej typu HOLLAND a
obramowanie bgda stanowity obrzeia 8 x 30 cm na fawie z oporem z betonu B12/15.

W celu ujednolicenia nawierzchni chodnikéw zostang poddane rozbiéree
nawierzchnie wykonane z kostki innego typu (dwa réwnolegle odcinki chodnikéw ze
stare] kostki zlokalizowane w rejonie tyinej czeéci budynku Centrum Edukacyjno —

Turystycznego).

Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze w ramach inwestycji bedg wykonywane takie
prace spoza braniy drogowe;.
Bedg to miedzy innymi:
° ustawienie dwoch odcinkéw toréw ekspozycyjnych przy frontowej stronie
Centrum Edukacyjno — Turystycznego,
* przebudowa elementéw istniejacego ogrodzenia,
* wizniesienie nowych stupkéw do bramy i furtki oraz montaz nowej furty,
a takie bramy,
* podmurowanie i stabilizacja komina przy budynku Centrum
Edukacyjno-Turystycznego,



* montaz stojaka na rowery,
* wysypanie tluczniem kolejowym czynnej bocznicy, wzniesionej w 2016 r. przy
lewym skrzydle Centrum Edukacyjno — Turystycznego,
* malowanie istniejacych latam zlokalizowanych w miejscach oznaczonych w
zatgczniku do niniejszego opracowania.
W opracowaniu podano padstawowe dane, lokalizacje i wylyczne do

zaprojeklowania elementéw odwodnienia projektowanych nawierzchni.

Projekt odwodnienia wchodzi w zakres branzy wodno ~ kanalizacyjnej i nie obejmuje

niniejszego opracowania.

7. KONSTRUKCJE

»

Nawierzchnie jezdne i manewrowe na istniejacei nawierzchni z betonu asfaltoweqo:

kostka betonowa typu BEHATON (szara) gr. 8 cm,

(przestrzenie migdzy kostkami zabezpleczone przed przenikaniem wody - WARUNEK
BEZWZGLEDNIE KONIECZNY |)

.

podsypka cementowo — piaskowa 1:3 gr. min. 5 cm,

istniejgca nawierzchnia z betonu asfattowego

(nawierzchnia szczelna, Istnlejaca konstrukcja spetniajaca wymagania dla KR2
WARUNEK BEZWZGLEDNIE KONIECZNY !)

Nawierzchnie jezdne i manewrowe — nowa konstrukcja:

kostka betonowa typu BEHATON (szara) gr. 8 cm,

podsypka cementowo — piaskowa 1:3 gr. min. 5 cm,

podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego 0-31,5 gr. 10 cm,
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0-63 gr. 20 cm,
istniejace podioze stabilizowane cementem R, = 2,5 MPa gr. 15 cm.
(podioze gruntowe doprowadzone do G1, zageszczone do Is = 1,0)

Powierzchnie cbramowane kraweznikiem betonowym 15 x 30 ¢m

na fawie betonowej z betonu C12/15 z oporem.

Chodnik

kostka betonowa typu HOLLAND (czerwona/szara) gr. 6 cm,
podsypka cementowo — piaskowa 1:3 gr. 4 cm,

podbudowa z kruszywa naturalnego (pospétki) gr. 15 cm,
warstwa mrozoochronna z piasku gr. 10 cm.



8. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWANIA DZIALKI BUDOWLANEJ, JAK POWIERZCHNI
ZABUDOWY PROJEKTOWANYCH | ADOPTOWANYCH OBIEKTOW
BUDOWLANYCH, POWIERZCHNI DROG, PARKINGOW, PLACOW |
CHODNIKOW, POWIERZCHNIA ZIELENI ORAZ INNYCH CZE$CI TERENU
NIEZBEDNYCH DO SPRAWDZENIA ZGODNOSC! Z MIEJSCOWYM PLANEM
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO LUB DECYZJA O USTALENIU
LOKALIZACJI INWESTYCJI CELU PUBLICZNEGO

* nawierzchnie jezdne: 877 m?

= chodniki: 725 m?

e. RODZAJ, ZAKRES | KOLEJNOSC WYKONYWANYCH ROBOT

W ramach potencjalnego zamierzenia budowlanego pn.: ~LKoncepcja
zagospodarowania terenu wewnetiznego Muzeum Kolei Wqskotorowej w
Sochaczewie Filia Stacji Muzeum w Warszawie w zakresie utwardzenia powierzchni i
przebudowy miejsc postojowych i jezdni manewrowych.”, wysigpuje nastepujacy
zakres robot;

Nawierzchnie jezdne i manewrowe:

Wykonanie odkrywki i ocena istniejacej konstrukcji oraz stanu nawierzchni,

WARIANT | - nawierzchnia szczelna, istniejaca konstrukcja speiniajgca

wymagania dla KR2

- wykonanie podsypki cementowo — piaskowej 1:3 gr. min. 5 cm,
- ulozenie kostki betonowa typu BEHATON (szara) gr. 8 cm.

WARIANT Il - nawierzchnia nieszczelna, istniejaca konstrukcja nie spelniajgca
wymagarn dla KR2

frezowanie istniejgcej nawierzchni z betonu asfaltowego,

rozbiorka istniejacej konstrukciji,
- doprowadzenie istniejgcego podloza gruntowego do G1ils = 1,0,
wykonanie stabilizacji istniejgcego podioza cementem,
- wykonanie obramowania kraweznikiem betonowym 15 x 30 ¢cm na
tawie betonowej C12/15 z oporem,
- wykonanie podbudowy zasadniczej i pomocniczej z kruszywa tamanego,
- wykonanie nawierzchni z kostki betonowej typu BEHATON (szarej) gr. 8 cm.



Chodniki:

- wykonanie koryta o $redniej gr. 30 cm,

- profilowanie i zageszczanie podioza pod warstwy konstrukcyjne nawierzehni,

- wykonanie warstwy mrozoochronnej z piasku,

- wykonanie obramowania obrzezem betonowym B x 30 cm na {awie betonowej
C12/15 z oporem,

- wykonanie podbudowy z pospoiki,

- wykonanie nawierzchni z kostki betonowej typu HOLLAND (czerwona/szara) gr. 6 cm

W zakres prac zwigzanych z realizacja inwestycji wchodzi takze wykonanie elementow
odwodnienia liniowego za po$rednictwem ktérego wody powierzchniowe z powierzchni
jezdnych i manewrowych zostang doprowadzone do studzienek kanalizacyjnych
znajdujacych sig terenie wewnetrznym Muzeum.

W celu mozliwosci doboru elementéw odwodnienia gwarantujacych wiasciwe
odwodnienie powierzchni jezdnych | manewrowych obliczono wartosci objetosci opadu
doplywajace do punktéw odbiorczych dla poszczegdinych zlewni.

Obliczanie lloscl sptywu dla zlewni nr 1

llos¢ wod opadowych obliczona zostata na podstawie wzoru:
Q=qxFxW¥x ¢ (dm¥s)
gdzie:

Q — ilo$¢ sptywu {dm?3/s)
q — natezenie deszczu miarodajnego (dm®/(s*ha))
F - powierzchnia odwadniana (ha)

Y — wspoéiczynnik splywu

powierzchnia utwardzona;

1. miarodajne natezenie deszczu q = 225 dm®/(s*ha)
2. powierzchnia utwardzona F =0,0411 ha
3. wspolczynnik sptywu dla pow. utwardzonych Y =0,85
4 wspdiczynnik opdZnienia odphywu ¢ =095
Q=747 dm’s

Obliczanie ilo$cl sptywu dla zlewni nr 2

llos¢ wod opadowych obliczona zostata na podstawie wzoru.



Q=qxFxW¥x ¢ (dm¥s)

gdzie:

Q - ilo§¢ splywu (dm¥/s)

g - natezenie deszczu miarodajnego (dm®/(s*ha))
F - powierzchnia odwadniana (ha)

W — wspdlezynnik splywu

powierzchnia utwardzona:

1. miarodajne natezenie deszczu q = 225 dm?¥(s*ha)
2. powierzchnia utwardzona F =0,0595 ha

3. wspoiczynnik splywu dia pow. utwardzonych Y = 0,85
4. wspoiczynnik opoznienia odptywu ¢=0,95

Q=10,81 dm’/s

W opracowaniu zostaly takze przyjete elementy bezpieczefistwa ruchu, takie jak

stupki blokujace U-12c¢ oraz bariery energochionne.
lch montaz nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcjq producenta.

10. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE
W zakresie nawierzchni jezdnych i manewrowych projektowane spadki podiuzne i

poprzeczne zostaly dobrane tak, aby kierowaé wody powierzchniowe do elementéw
odwodnienia liniowego i za ich posrednictwem do studzienek kanalizacji deszczowej

Zlokalizowanych na terenie Muzeum.

W zakresie chodnikéw, sparki poprzeczne o warto$ci 2% beda kierowaly wody

powierzchniowe w przylegly teren nieutwardzony pokryty trawa.

11. INFORMACJA DOTYCZACA WPLYWU EKSPLOATACJ!I GORNICZEJ
Projektowane obiekty nie leza na terenie objetym wplywem eksploatacji gorniczej.

12. INFORMACJE DOTYCZACE ZAGROZEN DLA SRODOWISKA ORAZ
HIGIENY | OCHRONY ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANEGO
OBIEKTU | JEGO OTOCZENIA

Projektowane obiekty nie beda wplywaly niekorzystnie na otaczajace srodowisko i

nie lez3a na terenie obszaru Natura 2000.



13. ORGANIZACJA RUCHU
Zastosowano znak! drogowe pionowe, ktérych celem jest zapewnienie przejezdnosci

drogi wewnetrznej i regulacja sposobu parkowania w rejonie Centrum Edukacyjno —
Turystycznego

14, WSKAZANIA DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN
WYSTEPUJACYCH PODCZAS REALIZACJ| ROBOT BUDOWLANYCH,
OKRESLAJACE SKALE | RODZAJ ZAGROZEN ORAZ MIEJSCE | CZAS ICH

WYSTAPIENIA.
W zakresie zapobiegawczych $rodkéw technicznych i arganizacyjnych, niezaleznie

od rodzaju wykonywanych robot, wszyscy zatrudnieni przy budowie musza przestrzegac
przepiséw BHP ogblnych oraz stanowiskowych, posiadaé wymagang odrebnymi przepisami
odziez ochronng odpowiednig dla rodzaju wykonywanej pracy | stopniu odblaskowosci
zapewnigjacym dobrg widocznos$¢ dla pozostalych zatrudnionych przy budowie.

Roboty muszg by¢ realizowane zgodnie z dokumentacja techniczng i
harmonogramem pod statym nadzorem technicznym.

Nalezy korzystac ze sprzetu w pelni sprawnego zgodnie z jego przeznaczeniem

Ta sama zasada dotyczy elektronarzedzi i narzedzi recznych.

Nalezy zachowa¢ szczegding ostroznoéé podczas pracy w sasiedztwie
napowietrznych lini elektroenergetycznych a roboty w poblizu sieci podziemnych,

nalezy prowadzi¢ recznie.

WSKAZANIA [ WYTYCZNE DLA POSZCZEGOLNYCH GRUP ROBOT

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

przewidywane zagrozenia:

1. ROBOTY POMIAROWE:
» moiliwo$c polrgcenia badZ rozjechania przez pojazdy mechaniczne podczas
wykonywania pomiaréw na drogach wewnetrznych i publicznych lub w ich
bezposrednim sgsiedziwie,

» mozliwo$c¢ uszkodzenia koriczyn doinych bgd# calego ciala w przypadku
wykonywania pomiariw w terenie o znacznych roZnicach wysokosci (uskoki,
skarpy, zbiorniki wodne, , rowy melioracyjne, pagorki itp.).

czas wystgpowania: w zaleznosci od klasy drogi i skali przedsigwzigcia, dla drég wyzszych
klas przez caly okres budowy, dla nizszych kias gidwnie na poczgtku i na korcu budowy.

skala zagrozenia: male

zapobiegawcze $rodki techniczne i organizacyjne: zachowanie szczegdinej ostroznosci
przy wykonywaniu pomiaréw w warunkach bezposredniego oddzialywania ruchu uficznego i
drogowego oraz przy pomiarach w terenach o znacznych réznicech wysokosci

ROBOTY ZIEMNE

przewidywane zagroZenia;



. mozliwos¢ uszkodzenia ciala 0s6b zatrudnionych przy wykonywaniu robdt ziemnych
bad? os6b postronnych na skutek niewla$ciwej obudowy

wykopu lub jego brak,
o mozliwos¢ przysypania na skutek obsunigcia sig mas ziemnych przez stosowanie
niewlasciwych rozpér,
. mozliwoS¢ przysypania oséb zatrudnionych przy wykonywaniu robdt ziemnych
poprzez niewlasciwe skfadowanie urobku (zbyt blisko krawedzi wykopu),
. mozliwos¢ uszkodzenia ciala na skutek upadku przez nie stosowanie drabin
wejsciowych do wykopu (wchodzenie po rozporach),
. moZliwos¢ potracenia bgdZ rozjechania przez pojazdy mechaniczne przez
prowadzenie prac w strefie bezposredniego oddziatywania ruchu ulicznego,
. moZliwosc¢ uszkodzenia ciala na skutek upadku przez brak zastosowania barier

wygradzajacych miejsce robdt i zabezpieczen wykopu przykryciami,

czas wyslepowanla: caly okres budowy.

skala zagroZenla: $rednie/duze — w zaleznosci od skali budowy, glebokosci i rodzaju
wykopdw, wysokosci nasypdw, glebokosci wystepowania zwierciadla wody gruntowej oraz

klasy i rodzaju gruntu.
2apobiegawcze $rodki techniczne i organizacyjne:

Przy wykonywaniu robdt wykopowych nalezy przestrzegad nastepujacych zasad:

- roboty wykopowe w poblizu sieci podziemnych, a takze glebienie wykopow
kontrolnych nalezy prowadzié recznie,

- przy wykonywaniu wykopéw w ulicy (miejscu dostepnym dia oséb postronnych),
naleiy wokol wykopu ustawi¢ barierki ochronne o wys. 1,1m w odleglosci min. 1m od
krawedzi wykopu i zaopatrzy¢ w tablice o treéci: ,Uwaga wykop — niezatrudnionym
wstep wzbroniony”, a w nocy zaopaltrzyd je w czerwone $wiallo ostrzegawcze,
wykopy o Scianach pionowych bez obudowy, w gruntach nie nawodnionych, nie
obcigzonych nasypem w pasie co najmniej réwnym giebokosci wykopu mozna
wykonac:

- do gigbokosci 2 m w gruntach bardzo spoistych zwartych

- do glebokosci 1m w gruntach pozostalych

Rodzaj obudowy i rozp6r musi okresli¢ kazdorazowo bezposrednio nadzorujgcy roboty w
porozumieniu z Inspektorem Nadzoru.
Prowadzgcy roboty powinien, przed kazdym zej$ciem pracownikéw do wykopu, sprawdzi¢
stan obudowy wykopow, ze szczegbinym 2wréceniem uwagi na stan obudowy po dluzszych
przerwach w pracy i opadach deszczu. Rozpory powinny by¢ tak umocowane, aby nie
zaistniafo ich samoczynne wypadanie. Géme krawedzie obudowy wykopu powinny
wystawac ponad teren co najmniej 10 cm dia ochrony przed wpadnieciem do wykopu gruntu
fub innych przedmiotow.
w przypadku wystgpowania ograniczonej przestrzeni uniemotliwiajgcej wykonanie
wykopu ze skarpowaniem $cian (np. waska ulica lub wystepowanie przeszkody
technicznej np. uzbrojenie terenu) dopuszcza sig wykonanie wykopu o Scianach
pionowych z zastosowaniem peinej obudowy z wyporami,
- transport urzgdzer i materiatéw do wykopdw i z wykopdéw powinien odbywac sie w
zale2nosci od glebokosci wykopu i ciezaru przedmiotu:

a) w wykopie do glebokoéci 1,5 m transport przedmiotdw lekkich sposobem
recznym przez kontakt bezpo$redni miedzy pracownikami,

b) przy wykopach powyzej 1,5 m transport sposobem recznym za pomocy linki,

¢} transport przedmiotow cigzkich przy pomocy urzadzen diwigownicowych

liny, bloczki, wielokrazki przeznaczone do transporiu pionowego materialow muszg
by¢ kazdorazowo przed uZyciem sprawdzane przez prowadzgcego roboty



w przypadku prowadzenia wykopdw w bezposrednim sgsiedziwie sieci elekirycznych,
gazowych, cieptowniczych, telekomunikacyjnych itp., nadzorujgcy prace zobowigzany
Jest okresli¢ bezpieczng odiegtosé w jakiej mogq by¢ wykonywane te roboty i

sprawowac bezposredni nadzor,
w razie natrafienia na powyzsze sieci lub inne przeszkody, roboty nalezy przerwac do

czasu ustalenia ich pochodzenia i stwierdzenia czy roboty w tym miejscu mogq by¢

prowadzone,
operatorzy maszyn podczas wykonywania robdt ziemnych powinni przestrzegad

zasad okreSlonych w dokumentacji techniczno - ruchowej danej maszyny roboczej,
- niedopuszczaline jest podczas wykonywania robét ziemnych:

a) ustawienie koparki w adleglosci od wykopu mniejszej niz 0,6m poza granica

kline odfamu gruntu,
b) wylgczanie mechanizmu obrotu maszyny roboczej w trakcie napeiniania

naczynia roboczegqo gruntem,
c) tworzenia nawiséw przy wykonywaniu wykopu,
d) przebywania os6b w zasiegu dzialenia naczynia roboczego maszyny,
) przebywania osob migdzy Sciang wykopu i koparki nawet w czasie postoju.

- podczas wykopéw waskoprzestrzennych osoby wspdipracujace z operatorem mogg

znajdowac sig wylgcznie w bezpiecznej cze$ci wykopu,
- niedopuszczalne jest w miejscu wykonywania wykopow prowadzenie prac

monterskich,
stosujqc elekironarzedzia naley kazdorazowo przed ich uzyciem, zwracac uwage na

stan techniczny, a szczegéinie na stan izolacji oraz nie stosowaé prowizorycznych
przediuzaczy,

PODBUDOWY

W zaleznosci od materialu z jakiego zostanie wykonana podbudowa wyslepujg
ré2ne rodzaje zagrozern:

1. PODBUDOWA Z KRUSZYWA NATURALNEGO tAMANEGO (MIESZANKA
POWSTALA W WYNIKU PRZEKRUSZENIA SKAL LITYCH POCHODZENIA

NATURALNEGO)

przewidywane zagroenia:

* motliwos¢ zmiazdZenia koriczyn doinych robotnikéw przez maszyny
przeznaczone do wykonania podbuddw drog (réwniarki, walce, rozkladsrki),
¢ mozliwosc wypadnigcia z kabin sterujgcych maszyn przeznaczonych do

wykonania podbuddw drég,
* moZliwosc przysypania mieszankg kruszyw w przypadku niezachowania
bezpiecznej odleglosci od skrzyni roziadunkowej Srodka transportowego

dowozgcego mieszanke,
e moZliwo$¢ uszkodzenia wzroku w przypadku wnikniecia do oczu
ostrokrawgdziowych drobnych frakcji kruszywa wchodzgeego w skiad

mieszanki,

czas wystepowania: Srodkowy etap budowy
skala zagrozenia: $rednie
zapotiegawcze $rodki techniczne i organizacyjne:

ukladanie podbudéw pod ruchem lub w bezposrednim sgsiedziwie drogi na kiorej
ruch nie zostaf zamkniety moze odbywaé sie wylgcznie pod nadzorem kierownika



budowy bgd? wykwalifikowanego, uprawnionego pracownika w oparciu o zezwolenie
wydane przez kierownika budowy,

przed rozpoczeciem ukladania podbudéw nalezy sprawdzié zgodnost uprawniesi
operatorow urzgdzeri i maszyn z klasq i typem jednostek transportowo — sprzetowych
na ktorych bedg pracowac,

kazdorazowe opuszczenie kabiny pojazdu przez kierowce bgdZ operatora wigZe sie z
obowigzkiem stosowania heimu ochronnego, kamizelki ostrzegawczef oraz
bezpiecznego obuwia,

wszystkie jednostki transportowo ~ sprzetowe wykorzystywane przy robotach
zwigzanych z ukladaniem podbudéw powinny by¢ wyposazone w blyskowe sygnaly
$wietine koloru t6ftego oraz dwigkowe sygnaly cofania,

pracownicy dowo2gcy mieszanke kruszyw powinni migé zapewniong bezpieczng
droge transportu wolng od sprzetu, materialow i innych przeszkéd,

w trakcie robot dodatkowych zwiqzanych z ukladaniem podbudéw (prace
porzgdkowe, ukiadanie geosiatek, wbijanie szpilek itp.) nalezy zachowad szczegoing
ostroznosc i nie poruszaé sig pomiedzy pracujgcymi maszynami,

ukiadanie podbudéw bezposrednio pod liniami elektroenergetycznymi moZna
prowadzic jedynie po wczesniejszym uzgodnieniu warunkéw bezpiecznej pracy z
wlasciwym dla danej linii zakladem energetycznym,

w bezposrednim sgsiedztwie linii energelycznych nalesy wyznaczy¢ i oznaczy¢ strefe
niebezpieczng w ktbrej jest zabronione: podnoszenie skrzyri fadunkowych,
wyladunek kruszywa, przejazd z podniesiong skizynig fadunkowa, a w szczegéinosci
Zalrzymywanje sig i posiéj jednostek transportowo ~ sprzetowych,

podczas zageszczania podbudbw ubjjakami mechanicznymi pracownicy zatrudnieni
do ich obslugi powinni pracowac w systemie rotacyjnym i zmienia¢ sie nie rza dzief niz
co pdl godziny,

zabrania sig pozostawienia jednostek transportowo — sprzetowych na terenie
pochylym, bez ich wczeénigjszczego zabezpieczenia przed samoczynng zmiang

poloZenia.

ELEMENTY DROG | ULIC

Zagrozenia wyslepujgce przy robotach zwigzanych ukladaniem elementow drdg i ulic
betonowych i kamiennych, w tyrn: kraweznikéw, kostki brukarskiej, obrze2y i ciekéw.

przewidywane zagroZenia:

moliwosc porazenia prqgdem przez uszkodzone maszyny przeznaczone do
przycinania elementéw brukarskich,

mozliwo$¢ okaleczenia ciala na skutek niewlasciwej obslugi maszyn przeznaczonych
do przycinenia elementdw brukarskich,

mozliwosc uszkodzenia kregosiupa, stawdw i Sciegien migsni powstalych na skutek
niewfasciwego wewnetrznego transporiu recznego cigzkich elementdw brukarskich,
glownie kraweznikow (brak zastosowania kleszczy brukarskich, préby recznego
przenoszenia kilku sztuk cigzkich elementéw jednoczesnie itp.),

zwichnigcia i skrgcenia koriczyn dolnych powstale na skutek niekontrolowanego
wltargnigcia do koryta wykonanego pod lawe kraweznikowq bgdz ciek.

czas wystepowania: dowoiny etap budowy
skala zagrozenia: Srednie/duze w zale2nosci od skali zamierzenia budowlanego

zapobiegawcze $rodki techniczne i organizacyjne:

zachowanie szczegbinej ostroznoséci przy stosowaniu narzedzi recznych i
elektronarzedzi przeznaczonych do przycinania elementéw brukarskich,
2abrania sig recznego przenoszenia przez jednego pracownika elementéw
brukarskich (w szczegdinosci kraweznikow) gdy ich masa przekracza 30 kg,



zabrania sig rgcznego przenoszenia przez jedng osobe elementéw brukarskich o
masie wigkszej niz 25 kg, na odleglos¢ wigkszq niz 25 m,
w przypadku transportu materialéw brukarskich na taczkach, masa fadunku lgcznie z
masaq taczki nie moze przekraczaé:

a) 100 kg po nawierzchni twarde,

b) 75 kg po nawierzchni nieutwardzonej,
nieporeczne elementy brukarskie powinny by¢ przemieszczane przy uzyciu
odpowiedniego sprzetu pomocniczego (np.: kleszczy brukarskich),
pracownicy transportujgcy w/w materialy powinni mie¢ zapewnione nieograniczone
pole widzenia,
powierzchnia po ki6rej bedq przemieszczac sig pracownicy transportujacy elementy
brukarskie powinna by¢ stabilna, rowna i niesliska,
podczas ukladania elementow brukarskich w miejscach docelowych naleZy
zachowac szczegoing ostroznosé przy uchwycie recznym w poblizu krawedzi i
kantach elementow cigzkich,




15. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Niniejszym oswiadczam, Ze parametry geometryczne i konstrukcyjne projektowanych
rozwigzan w zakresie branzy drogowej zostaly dobrane zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U, Nr 43 z 14 maja 1999 .
ze zm.), pozostatymi obowigzujacymi przepisami branzowymi oraz zasadami wiedzy

technicznej.

mgr inz. Wojciech Kmiecinski

nr upr. MAZ/0039/PO0OD/13



16. UPRAWNIENIA PROJEKTANTA

Muzwm iechan Ohrggonn lzba Indymisrén Budow nicing Warsrawa, doia 20 crowea 2013 ¢

Okregona Komisjs Kwalifikary jan
M ga. 2kl MAZTISN ST /13D
DECYZJA

Ko podstavie 2. 1w 1 i@t 24 udd. | pht 2 ustawy 2 dnia 15 grudna 2000 1. o samoccndach zawodowsch
arvhitehtow. inzynierdw budewnictws oraz urbaniston (De U. # 2001 1. Nr $ por. 42 z padn. 2m.), art. 12 ust. |
Pt 105wt 3 oart 13 wsl. 1 pki . usd. 4, an. 14 usa, | pht 2 a) ustawy 7 dnin 7 dipea 1994 1. - Prawo
buderwlane (ieksd jednotitg: Dz U. 2 2010 1. Ne 243, poy. 1623 £ poin. 2m.) w awinzka z am. § vstany 7 doin 28
bpca 2005 r. 0 rmiznic vsany — Prawe budow lane orar o rmianic nickionych innych ustaw (D2l 5 163 poz.
1368) oraz § 10 wst. 1 pha b, § 15, § 1B wsh. | rozporzadrenin Minisirs Transporiu | Budownictwa z dnia 38
Lwicinia 2006 r. w spranie samodzielnych fumkcji technicmy ch w budownictwic (Dz.U. Nr 13 por 578 poin
zZm.} . po ustaleniu, #c roslaly spelnione weruaki w zakresic proygotouanis zrwodowege orar po ziokeniy
cpramine i upawnicniz budou lxne 7w nikiem pozylywnym

Pan Wojciech Marcin Kmiecinski
magister inkynier

ur. dnia 23 kwietniz 1979 roku w m. Sochaczew
oirzy muje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
ar MAZ/0039 [POOD/13

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

Sze v zakres upraw pivh

I. Namoc) ert. 12 wst, | phi | i Soraz art. 13 o3t ) pit [ i wM. 4 aslany - Prawo bedow lane, w zakresic
objgty m wyizj wymicniong specjalnviciy, sisicfize oprawnienis stiseow iy podstuw ¢ do:

I projeltunania. sprawdzania projekitéw architektonicano-budow lany cb | sprawowanis nadrorn auorskicgo,
Y spramonania bontrodi technicare) virn i obicktéw budowlenych,

I Nm moey § 15 rozporzgdzenia Minisirs Trwasporis | Bodowpictwa z dmin 28 hwictmian 2006 r. w
sprawic samodrietmych funkejl Techmiczayck = badownicrnie, pinkjsze uprawalenia budowbne

upraw niajy do:
spormdzania projekiu zagospodarowsnia driathi lub tercnu, w zuhresie Iej specjalnosc,

11 Nu mocy § 18 osl. | rozporzgdeenin Minkirs Tremsporio | Bedownicina z dria 28 hwielnis 2006 r. »
sprawic sswmedrielnych fonkeji techniczmyeh w  baduwniciwie. mlokjsze wpruwnienin  hedomlane
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PROJEKTOWANIE | KOSZTORYSOWANIE
INSTALACJI SANITARNYCH
KAZIMIERZ KRYSLIAK
96-500 SOCHACZEW
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Koncepcja zagospodarowania tereny wevwnetrznegoe Muzeurm
Kolei Weskotorowej w Sochaczewie Filia Siagji Muzeum w
Warszawie w zakresie utwardzenia powierzchni i przebudowy
rmieysc posfojowych | jezdni manewrowych

STADUM:  KONCEPCJA

PROJEKTANT . AR UPR. /

mgr int. Wojciech Kmiecifiski | MAZDO3%/POODAH3 | [ Z

TRESC RYSUNKL : /

PRIEKROJE KONSTRUKCYJNE CZ 1t

SKALA £ATA REWLLIA AR RYSUMNKL: MR STRONY .
1:500 10-2017 oo PK 03




EMOJEMO] *|n

24

BUjR3DIT [N

AuuAzo aog Aobleuie
H__ eujfaAzodene Ao} aobiouiss
/ Bupuednyupoys Aoklanns
\. BlUBMD{BLLIOY Op edwe|

Bloemous) 8)8[qo wiuazpouBo
\ Aulfafzodsye 10} suemoued

L3 ] el ]

\ Apoyos suemoued
emopze(op efoipBupued Auemousid

\ Muewepun} exeedo/yiupoys Jusmousid
BWEIqEUN] cuBMOUed

{

wgg

I dejgy
oBauzoljefun g -oufioeynpg wnijuan
19MoMm juezssazid eluemosepodscbez efodasuoy

Auzop=iB yuzokjey



Securing Europe

5! ODBOJNICE SLUPOWE 300; 700: 1100
. 948,3; 260,3; 676,1; 0114

wysokie] jakosdci
powloka cynkowa
skutecns ochironn stali
} pried korazjy
¥
1

estetycany wyglad

2 wysoka starannost

I ‘} wykonania

.
R

tatwy w montaiu

odbejnlca stupowa
whetonowana w grunt
lub previrecana
do podiota

zastosowanie

mberpleczenie takich
miejsc jak:
prowadnice bram w clagu
komunikacyjnym, narozniki
budynkéw I Scian, elementy
nodne obiektéw

48 3/80 3:76,1/114 48 3/60,3776,1/114 Preykrgcenis siopy do podiobr

————i

8 8
s g ©)
85 8 0~ o
m‘ o
| |
[ *
7 3
1. 1004120/
= 140/160 _
: ol -_— oo
; ‘ -
[ - [Haa
=

I;A;bq m.lomh pm-x;.w-w & palaty RAL {opcia - oklsjsnia lell.q ,MI—;;“‘ cxarrym, téitym, crerwonym):

NI AN NN SNV




duferys amofoap L1op1mg

—— i ———— s —

dS XAdNAD AINNOYHDO AMATUVY

£ 5L 619 (Zigp=) ‘X8
TP SL 619 (Z18p+)

P SLGIY(ZIRK-) '™
9t €€ TZ¥ (Z18p+) xmprm

MONRIN €0S-1€
$T2oqnT ‘M

AUIMOd (@

0¥X39} A BMOYSOU BQNIS *g
STX9L N BmONSOU BQIS ‘g
9 LN EMOYAIS BYPBPEN b
8 Aaupemoud Yiwodspp ‘¢
0¥ 1-D AmobBoup yadnyg 'z
g ndA} eoiupemoud |

‘VINIZOVYNZO

W't oo pdnis - 1ip0-dg

W EE'L o0 HAYS - €8 L/YD-dS
wo'zwpdns - z/p0-q4s

(A -wo'p oo pydnis - pipg-as

-AYIIYVE ANVINQO

— e — -
| 000F
i 0002 T T
i
T TR reen T T e T
NYDSNY Yauruay
— T
L)
ﬁ.. +
‘ N ) cre - “ N ~
A PRl B OO0 S oS b T PIIPIIRSE R [ PN
I I i
t . ]
! i
' I jl
g /S EANE /¥
.[I... hak " (
ﬁ. k. 2 S T
\ " B o !
i

wimo02) nydngs eu
Y0-dS EMO)pEPazidzaq BadiIEg

e ———




NovalT

%D
VIEFOM  Karta technologiczna

Prefabrykat azurowy - Meba

| 60 | g
16,8012 ,8 .12 .8 .6 =
812,812 1845, 2
~t >
e 1
o~
R |
o~
o

LHL S| beton 0,1536 m?
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o zieler 0,0864 m?
=
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Kategoria: Odwodnienie Pasa Drogowego
- Prefabrykat azurowy - Meba

ZASTOSOWANIE:
Do umocniert skarp, nasypow, rowéw i budowy
parkingdw.
Gtowne cechy produktu: o Element nalezy uktadaé na gruncie z
;;?ec;;g;d;;y;tg ;ZP'L“ wytrzymatost na zginanie nie wypetnieniem otworéw humusem i obsianiem trawa,
-powierzchnia elem. 0,15m?
-objetoét elementu 0,015m?
-masa elementu 31.25kg
-ilog¢ na Im? = 4 16szt. = /0,24
-ilod¢ na 1 palecie = 40szt. = {1,25t) = 9,6m?
-ilog¢ na 1samochéd = 720s2t.122,5) = 172,Bm?
Korporacja Budovdana Dom Sp. z 0.0. Nazwa rysunku Meba
ul. Budowlfana 3, Kartoszyno
B4-110 Krckowa POLSKA
tel/fax +48 58 774 11 71 Skala projektu Status:
kbdom@kbdom.pt i
www.kbdom.pl Data wydruku: 19 crerwea 2013 110 J
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ZAKRES NIE UJETY W PROJEKCIE, ALE KONIECZNY DO WYKONANIA PO PRZEGLADZIE |
OCENIE PRZEZ KOMISIE WEASCICIELA OBIEKTU

&

Naleiy wykonal poszerszenienie bramy giéwnej od strony ulicy Licealnej do
wartosci 6 m przeswitu wraz z wymurowaniem z cegly palonej, a nastepnie
wytynkowaniem i pomalowaniem 2 slupkéw (na planie kwadratu kaidy, o boku
50 cm i wysokosci 245 cm). Szczegdtowa lokalizacja bramy oraz doktadna forma
architektoniczna slupkéw bedzie do konsultacji z wytypowanym pracownikiem
Muzeum Kolei Wgaskotorowej w Sochaczewie. Brama ma mieé charakter
przesuwny. Stalowe skrzydto bramy przesuwnej nalezy wykona¢ wedlug wskazar
wytypowanego pracownika Muzeum Kolei Wgaskotorowej w Sochaczewie. Do
konstrukcji nowego przesuwnego skrzydfa bramy moina wykorzystac bedace w
posiadaniu muzeum dwa starouzyteczne skrzydfa stalowe. Nowa brama powinna
zosta¢ pomalowana na docelowe kolory. Kolorystyka bedzie do konsultacji 2
wytypowanym pracownikiem Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie. Ma
by¢ wyposatona w zamek dostepny obustronnie.

Naleiy wykonaé poszerzenie gtowne] furty wejsciowe] od strony ulicy Licealnej do
wartoscl 1,5 m przedwitu wraz z wymurowaniem z cegly palonej, a nastepnie
wytynkowaniem i pomalowaniem 2 stupkéw (na planie kwadratu kaidy, o boku
50 cm i wysokosci 245 cm). Szczegdtowa lokalizacja furty wejsciowej oraz
dokladna forma architektoniczna stupkéw bedzie do konsultacji z wytypowanym
pracownikiem Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie. Nowa furta ma byé
stalowa, dwuskrzydlowa, otwierana do wewnatrz, z zamkiem dostepnym
dwustronnie oraz odbojnikami. Do konstrukcji nowych skrzydet furty nalezy
wykorzystaé bedaca w posiadaniu muzeum starouiyteczna, dwuskrzydtows
ozdobna kratg. Konstrukcje skrzydet furty naleiy wykonaé wedlug wskazah
wytypowanego pracownika Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie. Nowa
furta powinna zostac pomalowana na docelowe kolory. Kolorystyka bedzie do
konsultacji z wytypowanym pracownikiem Muzeum Kolei Waskotorowe] w

Sochaczewie,

Nalezy odbudowa¢ dwa odcinki torow ekspozycyjnych przed frontem Centrum
Edukacyjno-Turystycznego: pierwszy o diugosci 655 cm i drugi o diugosci 596 cm.
Do skonstruowania toru nalezy uiyc szyn i podkiaddw starouzytecznych, bedacych
w posiadaniu muzeum. Odtworzony tor naleizy zasypaé tluczniem kolejowym.
Frakcja i kolorystyka ttucznia oraz jego iloé¢ bedzie do konsultacji z wytypowanym
pracownikiem Muzeum Kolei Waskotorowe] w Sochaczewie.

Nalezy wykonaé¢ remont istniejacego ogrodzenia od strony poludniowej i
zachodniej, dziatek objetych projektem: nr 2123/2 i 3022/1. Konieczna jest:
catkowita wymiana betonowego cokotu na acznej diugosci 40 m (cokél o
szerokosci: 25 cm i Sredniej wysokosci od gruntu: 30 cm), kompleksowa naprawa
23 przese! zbudowanych z katownikow i siatki (wymiary przesta: 142 cm
wysokosci na 183 cm szerokosci) oraz kompleksowa naprawa istniejacej w ciggu



ogrodzenia bramy (wymiary bramy: 170 cm wysokosci na 425 cm szerokosci).
Dodatkowo nalely pokry¢ zabezpieczajacymi powlokami malarskimi w
odpowiednich kolorach wszystkie 67 przesel ogrodzenia w tym rejonie wraz z
betonowym cokotemn na peinej diugosci 140 m. Wskazanie fragmentéw cokotu do
wymiany oraz przeset do renowacji (w ramach w/w liczb), a takie kolorystyka
ogrodzenia bedzie do konsultacji z wytypowanym pracownikiem Muzeum Kolei
Waskotorowej w Sochaczewie,

Nalezy pokry¢ zabezpieczajgcymi powlokami malarskimi w odpowiednich
kolorach istniejgce ogrodzenie od strony pétnocnej dziatek objetych projektem
(od ul. Licealnej) w obszarze betonowego cokotu oraz stalowych profili (na
dtugodci 60 m; ogrodzenie ma taczng wysoko$é 190 cm). Kolorystyka bedzie do
konsultacii z wytypowanym pracownikiem Muzeum Kolei Waskotorowej w
Sochaczewie.

Naleizy pokry¢ zabezpieczajacymi powlokami malarskimi istniejgce latarnie w
liczbie 15, zlokalizowane w miejscach oznaczonych w zataczniku do niniejszego
opracowania. Z uwagi na fakt, ze latarnie s3 z blachy ocynkowanej, konieczne jest
zastosowanie odpowiedniej farby. Kolorystyka bedzie do konsultacji :
wytypowanym pracownikiem Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie.

W celu rozgraniczenia powstalego parkingu dla autobuséw od przestrzeni
skansenu nalezy wykona¢ montai ogrodzenia modulowego starouiytecznego
wraz z bramga (bedgcego w posiadaniu muzeum) na dlugosci 22 m (z uwagi na
fakt, ze starouzytecznego ogrodzenia jest za mato, nalety je uzupelni¢ dwoma
nowymi przestaml analogicznej konstrukcji). Przeinstalowane i uzupetnione
ogrodzenie naleiy pokryc zabezpieczajacy powlokg malarsky. Z uwagi na fakt, ze
ogrodzenie jest ocynkowane, konieczne begdzie zastosowanie odpowiedniej farby.
Kolorystyka bedzie do konsultacji z wytypowanym pracownikiem Muzeum Kolei
Waskotorowe]j w Sochaczewie,

Nalezy pokry¢ zabezpieczajacymi powlokami malarskimi w odpowiednich
kolorach istniejace ogrodzenie od strony wschodniej dziatek objetych projektem
(od strony skansenu, przy peronie). Z uwagi na fakt, ie ogrodzenie jest
ocynkowane, konieczne bedzie zastosowanie odpowiedniej farby. Kolorystyka
bedzle do konsultacji 2z wytypowanym pracownikiem Muzeum Kolei
Waskotorowej w Sochaczewie.

Na istniejgcym parkingu przed frontem Centrum Edukacyjno-Turystycznego
nalezy zakupi¢ i zamontowac stojak na rowery. Liczba stanowisk od S do 10.
Kolorystyka, forma stojaka oraz dokltadna lokalizacja bedzie do konsultacji z
wytypowanym pracownikiem Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie.

NaleZzy wykonac podmurowanie i stabilizacjg istniejgcego przy budynku Centrum
Edukacyjno-Turystycznego komina. Zelbetowy cokdt (ewentualnie z bloczkéw



betonowych, badi cegly palonej) ma mie¢ wymiary 40 cm {szerokoéé) na 65 ¢cm
(glgbokosc) na 20 em (wysokosé).

Nalezy wysypac ttuczniem kolejowym wznlesiong w 2016 r. przy Centrum
Edukacyjno — Turystycznym bocznice kolejowa diugosci okolo 100 m. Frakcja i
kolorystyka tlucznia oraz jego ilosé bedzie do konsultacji z wytypowanym
pracownikiem Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie.



